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1- Introducao

Os problemas de circulagéo viaria e a violéncia no transito, sobretudo nas médias e
grandes cidades, vém contribuindo cada vez mais com a diminuicdo da qualidade de vida e
se constituindo em um dos principais problemas socioambientais urbanos. O aumento do
namero de acidentes de transito na atualidade, com vitimas fatais ou com algum tipo de
sequela, comprova essa realidade. O aumento de acidentes no transito esta diretamente
relacionado ao aumento de veiculos em circulagéo, o que confere a esses ultimos um risco
iminente.

O presente trabalho busca entender esses problemas socioambientais numa
abordagem que considera a cidade como um Sistema Ambiental Urbano conforme
Mendonca (2004). A violéncia crescente no transito brasileiro € vista como um risco, uma
ameaca a populagdo. Um risco do tipo tecnoldgico, mas também social, numa abordagem
socioambiental. Na parte final é apresentado um Estudo de Readequacéo Viaria - ERV, de
uma importante via de circulagédo da cidade de Londrina, a Avenida Castelo Branco, no qual

séo sugeridas algumas ac¢des para minimizar o risco tratado.
2- Riscos e Violéncia no Transito

Para Veyret (2007), o risco é um objeto social definido como a percepc¢éo do perigo,
da catastrofe possivel.

Ele existe apenas em relagdo a um individuo e a um grupo social ou
profissional, uma comunidade, uma sociedade que o apreende por meio de
representacdes mentais e com ele convive por meio de praticas especificas.
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Nao ha risco sem uma populacéo ou individuo que o perceba e que poderia
sofrer seus efeitos. Correm-se riscos, que sdo assumidos, recusados,
estimados, avaliados, calculados. O risco € a traducdo de uma ameaca, de
um perigo para aquele que esta sujeito a ele e o percebe como tal (Veyaret,
2007, p. 11).

O Ministério da Saude estima que, no ano de 2010, mais de 40 mil pessoas
perderam suas vidas em acidentes de transito no pais. As principais vitimas s&do, em
primeiro lugar, motociclistas, seguidas de pedestres e condutores e passageiros de
automodveis comuns. O aumento expressivo da frota de veiculos do pais nos ultimos dez
anos esta diretamente ligado ao aumento do numero de vitimas, que passou de
aproximadamente 29 mil pessoas em 2000 para mais de 40 mil em 2010. O aumento da
venda de veiculos, incentivada por politicas publicas voltadas para o consumo, fez com que
a frota total saltasse de 24 milhdes em 1998 para aproximadamente 65 milh6es em 2010.
Em relagdo ao numero de motocicletas, principais vitimas, a frota saltou de 3 milhdes para
mais de 16 milhdes e quinhentos mil no mesmo periodo, um aumento de mais de 400 por
cento.

Segundo Veyret (2007), existem inlmeros riscos e as abordagens variadas podem

conduzir a diferentes tipologias.

Assim, uma das categorias mais frequentemente evocadas concerne aos
riscos naturais, eles préprios classificados no grupo dos riscos ambientais. As
politicas econdmicas podem gerar riscos econémicos e financeiros. As
decisdes politicas estdo na origem dos riscos geopoliticos, os quais se
exprimem em escalas muito variadas. As migracdes, o crescimento urbano,
fazem nascer riscos sociais: inseguranca, violéncia urbana. [...] Os diferentes
fatores de risco evocados interagem uns com 0s outros, de modo que alguns
riscos pertencem simultaneamente a diversas categorias (VEYRET, 2007, p.
63).

Desta forma a autora considera trés grandes conjuntos de riscos: 0S riscos
ambientais, os riscos industriais e tecnoldgicos e 0s riscos econdmicos, geopoliticos e
sociais.

Os riscos ambientais resultam da associagdo entre 0s riscos naturais e 0S riscos
decorrentes de processos naturais, agravados pela atividade humana e pela ocupacéo do
territério. Destacam-se nesse grupo 0s casos de erosdo acelerada dos solos, de

desertificacdo, incéndios e as poluicdes do ar, da agua e dos solos.
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Os riscos industriais e tecnolédgicos sdo derivados do desenvolvimento continuo da
indUstria e tecnologia em nossa sociedade e dos perigos que tal desenvolvimento pode
acarretar.

Esses riscos industriais estdo associados as atividades de armazenagem de
produtos téxicos, a producdo e ao transporte de materiais perigosos. Em
muitos casos, essas atividades estdo inseridas no tecido urbano, o que causa
apreensdo em virtude dos efeitos em cadeia, uma série de acontecimentos
dificilmente previsiveis e dominaveis. A evolucdo das técnicas, a aceleracéo
e a densificacdo das trocas de matéria e energia, a interdependéncia e a
interconexdo dos sistemas explicam a variedade dos riscos (VEYRET, 2007,
p. 70).

O presente trabalho considera que o permanente crescimento de acidentes e 6bitos
no transito dos centros urbanos se constitui num risco crescente a populacdo na atualidade.
Um risco do tipo tecnoldgico que se traduz no aumento vertiginoso de veiculos em
circulacao.

Quanto aos riscos econdmicos, geopoliticos e sociais, Veyret enumera 0S riscos
relacionados a agricultura, aos efeitos da globalizagdo, a saude e a inseguranca. Considera
gue o risco social remete geralmente a segregacdo e a fragmentacdo urbana e esta
relacionado a inseguranca:

A taxa de criminalidade, que constitui um indicador da violéncia urbana, esta
em alta em quase todos os paises. Em varios Estados do ocidente, o tema
da falta de seguranca tornou-se um desafio politico maior. A dimensdo mais
visivel da inseguranca esta ligada aos riscos de agressodes e de incivilidades
frequentemente associadas, na mente do publico, aos jovens, e
especialmente aos jovens oriundos da imigra¢éo (VEYRET, 2007, p. 73).

A autora relaciona o risco social a inseguranca urbana provinda do aumento também
progressivo da criminalidade, que gera a violéncia fisica, sobretudo, em ambientes urbanos.

Aqui, optou-se em também considerar como um risco social a violéncia provinda do
transito, isto €, 0 aumento cada vez mais intenso e permanente de acidentes de transito,
com vitimas fatais ou com algum tipo de sequela. Tal risco € potencializado, como j& citado,
pelo nimero crescente da frota de veiculos em espacos com pouca e precaria infraestrutura
para comportar esse significativo aumento.

Segundo Waiselfisz (2011), apenas no periodo de 1998 a 2008, a frota total de
veiculos no Brasil saltou de 24,4 milhdes de automdveis para mais de 54,5 milhdes, um
aumento de mais de 120%. A frota de automdéveis comuns saltou de 17,1 para 32,1 milhdes
de veiculos (87,9%) e, se considerarmos apenas o niUmero de motocicletas, o maior, esse

saltou de 2,8 para 13,1 milhdes, um aumento de 368,8%. Os Gbitos em acidentes de transito
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no Brasil, que totalizaram 20,2 mil em 1980, chegaram a 38,3 mil em 2008. No Brasil como
um todo, um personagem se destaca: a motocicleta.

Por estado, a mesma pesquisa aponta o Parana como o terceiro mais violento em
namero de mortes no transito, com 3.217 ébitos no ano de 2008, ficando atras apenas de
Minas Gerais, com 4.001 obitos e Sao Paulo com 7.499 Obitos no mesmo ano.
(WAISELFISZ, 2011, p. 18).

Na cidade de Londrina, no ano de 2009, foi contabilizado um total de 5.606 acidentes
de transito nas vias municipais; desses, 3.411 sem vitimas e 2.195 acidentes de transito
com 2.734 vitimas, dos quais 2.707 feridos e 27 ébitos, sem incluir os niumeros das rodovias
estaduais e federais (PARANA, BPTRAN, 2013).

A maior frota de veiculos nos ambientes urbanos, motivada pelos programas que
incentivaram um maior consumo desses bens materiais, associada a uma infraestrutura
historicamente deficitaria de nossas vias urbanas e interurbanas, como a falta de
duplicacdes, calcadas, ciclovias, sinalizacfes, além de asfaltamento inadequado, sem entrar
no mérito da educacédo no transito, esta trazendo para esses espacos uma inseguranca a
mais, expressa no elevado e crescente numero de acidentes e 6bitos. Tal inseguranca esta
diretamente ligada ao risco social e tecnologico do automovel, incluindo todos os tipos de
veiculos motores, mas também ao ambiente natural que acaba por nortear essa
infraestrutura deficitaria presente no meio urbano. E possivel dizer que se trata de um risco

socioambiental.

3- Sistema Ambiental Urbano — S.A.U.

Mendonca (2004, p. 201 e 202) propde considerar a cidade em sua totalidade como
um Sistema Ambiental Urbano — S.A.U., constituido por dois Subsistemas: o Subsistema
Natural (relevo, ar, agua, vegetagéo e solo), com a dindmica da natureza, dimens&o supra-
humana, a qual suplanta os controles exercidos pela sociedade quando se manifesta em
episédios extremos e impactantes, e o Subsistema Social (habitacdo, industria, comércio e
servicos, transporte e lazer), como sendo aquele que impele dinamismo ao S.A.U. a partir
das acdes humanas, com seus atributos relacionados a cultura, economia, politica,
educacao e tecnologia. Esses dois subsistemas constituem o “input’” do S.A.U. e, da
interacdo de ambos, temos como resultado o seu “output’, expresso na forma de problemas
socioambientais urbanos, que devem ser trabalhados na perspectiva do planejamento e da

gestdo socioambiental urbana.
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O presente trabalho considera os problemas relacionados a circulacdo viaria urbana
e a consequente violéncia no transito como uma ameaca a sociedade, um risco do tipo
tecnolégico e social mas, também, um problema socioambiental derivado do Sistema
Ambiental Urbano S.A.U. No caso, o Subsistema Natural, caracterizado principalmente pela
condicdo topogréfica e a rede de drenagem que influenciam diretamente na estrutura viaria
interage com o Subsistema Social “cidade” (habitacbes, vias, pontes e lagos artificiais),
juntamente com o modo de vida urbano, com suas implicacdes econdmicas, politicas e
culturais, sobretudo, em uma sociedade constantemente incentivada a consumir mais,
incluindo o automédvel. Tais problemas socioambientais se agravam num cenario
historicamente caracterizado pela falta ou precariedade de politicas publicas de
infraestrutura voltadas para o sistema viario, aumentando consideravelmente o risco

tecnolégico e social aqui tratado, os acidentes de transito.

4- Estudo de Readequacéo Viaria — ERV

Com o objetivo de buscar uma aplicagdo visando ao planejamento e a gestdo
socioambiental urbana, parte integrante do Sistema Ambiental Urbano- S.A.U., foi realizado
um Estudo de Readequacdo Viaria — ERV para a Avenida Castelo Branco, uma das
principais vias de circulagdo que liga o centro da cidade a Universidade Estadual de
Londrina. Grande parte do percurso dessa avenida se localiza as margens do ribeirdo
Cambé, o que traz uma caracteristica ambiental a mais, pois o seu tragado, juntamente com
pontes e aterros, transpde coérregos, lagos, vertentes e areas de nascentes, gerando
problemas socioambientais como deslizamentos, entupimentos de galerias pluviais, areas
de alagamento e acidentes de transito. O Estudo busca detalhar as caréncias
infraestruturais da avenida, assim como verificar a qualidade do asfalto, 0 nUmero de bocas
de lobo obstruidas, as calgadas, faixas de pedestres, seméforos, redutores de velocidade,
locais sujeitos a alagamento, depositos de lixo etc. Essas informacdes, depois de
cartografadas e analisadas, geraram um conjunto de propostas de acfes necessarias para a
readequacdo da area, visando minimizar os riscos e 0s problemas socioambientais
encontrados.

Por ser a principal via duplicada que liga o centro da cidade a Universidade Estadual
de Londrina, a Avenida Castelo Branco recebe um grande nimero de carros, principalmente

nos horarios de maior movimento, haja vista que o numero da populacdo efetiva da
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universidade, considerando apenas professores, alunos e funcionarios, ¢é de
aproximadamente 23 mil pessoas.

Com relacao a sua topografia, a Avenida Castelo Branco atinge uma altitude de 590
metros na Avenida Maringa, 530 metros nas proximidades do Lago Igapd 4 e ao longo do
Cdrrego Cambé e volta a atingir 580 metros de altitude na entrada da Universidade Estadual
de Londrina. Portanto, sua amplitude topografica fica em torno de 60 metros. Em seu
percurso, a Avenida transpde o Lago Igapdé 4 e o Coérrego Rubi. Entre a Universidade
Estadual de Londrina e 0 Lago lgap6 4, a Avenida Castelo Branco segue em grande parte
proxima a margem direita do cérrego Cambé, em uma area de parcelamentos com intensa
especulacdo imobiliaria, alguns ainda sem arruamentos. Essa caracteristica faz com que a
avenida tenha, nesse trecho, poucos pontos de cruzamento, 0 que contribui para que os
carros aumentem sua velocidade e, consequentemente, aumentem também os riscos de
acidentes, um dos principais problemas da avenida.

A Avenida Castelo Branco apresenta um asfalto de baixa qualidade. Faltam ciclovia e
sinalizagdo em grande parte de sua extensao.

As propostas de acbBes derivadas do Estudo de Readequacdo Viaria foram
sintetizadas no quadro “Propostas de acBes para a readequacdo da Avenida Castelo
Branco, por ordem de prioridade”, no qual sdo destacadas e localizadas as intervengoes
necessarias, como a instalacdo de faixas de pedestre e demais sinalizagbes horizontais,
redutores de velocidade, grades de prote¢&o nas pontes dos corregos e lagos, desobstrucao
de bueiros, recobrimento da massa asfaltica e duplicagdo da avenida nos trechos de pista
simples, construcdo de calgadas, contengdo de desmoronamentos de barrancos, limpeza de

alguns pontos de lixo e a instalagé@o de ciclovia.
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Quadro Sintese (Diagnostico/Propostas) Por ordem de prioridades

|tens

Diagnodstico

Propostas

01 Faixa de pedestre e
acessibilidade

Foram detectados varios pontos
scm faixa de pcdcstn: ao longo da
Av. Castelo Branco.

Inserir faixas e fazer
o rchaixamcnto dc
guias nos locais
necessarios.

02 | Redutor de Velocidade

Falta de redutores em decorréncia
da velocidade excessiva dos carros:
a) No cruzamentocom a Rua John
Dalton;

h) No cruzamentocom a Rua Profa.
Maria Judith MCelicio;

c) Em frente a Policlinicas, nos dois
sentidos.

Inserir redutores nos
locais necessarios.
No ponto C: inserir
faixa de pedestre
elevada e
readequacao do
canteiro central com
escada erampa para
portadores de
deficiéncia.

[HE] Graae ae Froiegao

Falta grade de protegao do lado
direito, sentido centro, nas pontes:
sobre o Lago Igapd 3 e sobre o
Correqo Rubi.

Colocar grades de
proteg 4o nos locais
deteminados.

04 | Bueiros e Bocade Lobo

Dos 81 bugeiros pluviais encontrados
no percurso, 28 (mais de 30%)
estavam obstruidos total ou
parcialmente com terra e lixo.

Desobstrugao

imediata dos bueiros.

05 Asfaltamento e
nivelamento das
depressodes

Baixa qualidade do asfalto.
Depresses que formam grandes
pocas d'agua em dias de chuva.

Fazero
recapeamento
asfaltico ao longo de
ludd d avernida
nivelando as
depressies
existentes.

06 | Duplicagio da Avenida

Falta duplicar a Avenida nas
proximidades do Lago 1gapo e entre
0s loteamentos Central Park e
Jardim Versalhes.

Duplicar a Avenida
nos trechos citados.
Construgao de mais
duas pontes (Lago
Igapl e Clrreyu
BEubil

07 Calgada Ecologica

Existern, principalmente, alguns
trechos sem a calgada ecoldgica:
a) nas proximidades da
Universidade Estadual de Londrina.
h) Entre o Lago igapd e a rotatdria
com a Avenida Aniceto Espiga.

Construgao das
Calgadas nos locais
necessarios.

0o Desmoronam ento Desmoronamento 0o Barranco no C ONENGAD o
viaduto da PR 445, entrada da UEL. | desmoronamento
com muro de arimo
e plantagéo de
grama.
09 Lixo Detectado lixo nas proximidades da | Limpeza da area.
ponte do Corrego Rubi.
10 Ciclovia Nao existe. Construgao de

Ciclovia ao longo da
Avenida (Projeto
especifico).

Quadro 1- Quadro Sintese: Diagnostico e Propostas por Ordem de Prioridade
Organizacdo: PRADO e CUNHA (2012)

FONTE: Levantamento a Campo
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ERYV - Estudo De Readequecao Viaria - Av. Presidente Castelo Branco
- Londrina PR -

PaLTA n caL A moCLOBEA

Pesquisa e
PlanejJamento Urbano de Londrina- IPPUL, 2008

por: Antonio Prado

Orientador: Fébio César Alves da Cunha

Projeto: pablicas e
territorials no Parané no perfodo de 2003 - 2010

LATEC - Departamento de Geocléncias 2012

Ponto sobre o corrego Rubl AV. Maringé
UEL Rotatéria
E PERFIL TOPOGRAFICO : =
g - &

FIG. 1 — Estudo de Readequagéo Viaria — ERV — Av. Castelo Branco, Londrina PR
Organizacdo: PRADO e CUNHA (2012)
FONTE: Levantamento a Campo

5- Conclusdes

Entre os problemas socioambientais mais comuns nas médias e grandes cidades
brasileiras, merecem destaque o0s acidentes de transito, responsaveis por um ndmero
crescente de 6bitos e feridos. Este trabalho entende tal problema socioambiental como um
risco do tipo tecnolégico e social, derivado do Sistema Ambiental Urbano - S.A.U. O Estudo
de Readequacéo Viaria — ERV aqui proposto visa contribuir com o planejamento e a gestédo
socioambiental urbana; sua aplicacdo € parte constituinte do S.A.U., elaborado por
Mendoncga (2004). Tal estudo se apresenta como um instrumento a mais no planejamento
socioambiental, pois contribui com a procura de alternativas para os problemas decorrentes
da falta de politicas publicas infraestruturais nos centros urbanos, que acabam por aumentar

0 risco da violéncia no transito aqui destacado.
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