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RESUMQ

Na estrutura interna das cidades, a area central exerce forgas de
centralidade e concentra um poder de atragdo, vinculado aos varios papéis
que esta desempenha, seja como concentradora das atividades
financeiras, comerciais e administrativas. No caso de Londrina - PR, esta
teve sua area central consclidada a partir da década de 1950, quando
todo o equipamento urbano e atividades comerciais, financeiras e
prestadoras de servigos foram consolidados, em razdo de uma génese
recente. A partir das décadas subseqgilientes, mais especificamente em
meados da década de 1970, a drea central de Londrina vem passando por
uma série de transformagdes que tém implicado na emersdoc de areas
especializadas, deslocamentos de atividades pré-existentes, intensa
verticalizagdo, mudanga na forma de acessibilidade (transporte intra-
urbano), presenga de novos equipamentos coletivos e perda da intensa
fungdo residencial, sem perder seu poder de atracdo. Essas mudangas,
estdo associadas ao contexto econdmico e social no qual Londrina esta
inserida e ao papel desempenhado pelo poder publico local e do capital
privado na revalorizacdo e revitalizacdo da area central e seu entorno.
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1 - INTRODUCAO

Este trabalho surgiu a partir de um trabalho de campo no
qual percorremos a area central de Londrina, em meados do ano 2000,
realizado junto a disciplina de Geografia Urbano-Industrial, do curso de
Licenciatura e Bacharelado em Geografia, na Universidade Estadual de

Londrina.

A princfpio este seria apenas mais um trabalho de campo.
No entanto, a partir de todas as informagbes que colhemos e as
discussdes que surgiram posteriormente, levantaram inumeros
questionamentos, pois anteriormente a este trabalho, a area central de
Londrina, assim como de outras cidades, parecia apenas um local
diferenciado do restantante da cidade, no qual se concentrava uma

infinidade de servicos e comércios. Mas tudo nao era tdo simples.

O que é uma area central? O que faz desta um local
diferenciado? Por que é central? Quais as atividades e fungdoes que as
“caracterizam? Como funciona sua estrutura? Quem se utiliza desta area?
Quem faz a gestdo desta area? Os questionamentos eram quase que
infindaveis e as respostas eram escassas, 0 que acarretou no surgimento
de uma grande necessidade em buscar argumentos e bases para
compreender a drea central. A partir deste trabalho e do contato mais
cuidadoso que passamos a ter com a area central, toda a sua

complexiblidade nos foi exposta.

A area central de Londrina tornou-se o ponto de partida
para buscarmos respostas aos questionamentos surgidos durante aquele
trabalho de campo. A realizagdo daquele trabalho de campo acarretou em
uma mudanga da maneira como olhavamos paré aquele local da cidade,

tornando inevitavel a necessidade de nos aprofundarmos neste tema.
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Desta forma surgiram as primeiras hipdteses que motivaram
a realizacdo deste trabalho que elegeu a area central de Londrina e os
processos que atuaram na génese e nas transformacdes ocorridas ao

longo do tempo, como seu tema principal.

Em um primeiro momento procuramos delimitar nosso
objeto de estudo, ou seja, a area central e seu CBD, através de uma
analise tedrica e conceitual sobre este tema, na qual procuramos abordar
a discussao sobre a nocgdo de area central, sua g¢énese, suas
caracteristicas e as atuais perspectivas no entendimento deste local da
cidade, utilizando para isso inumeras e variadas concepgdes tedricas, que
pudessem contribuir para a formagdo de um quadro tedrico bem amplo, a

cerca deste tema.

Em um segundo momento, focamos nossas discussdes no
recorte espacial e temporal escolhido, a area central de Londrina desde
sua génese, na década de 1930, até sua efetiva consolidacdo na década
de 1950, realizando uma andlise dos processos que levaram a formagao
da area central da londrinense, assim como as transformacbes que
acarretaram na sua consolidacdo como o local da cidade que exercia

plenamente a centralidade urbana desta cidade.

Posteriormente passamos a discutir os principais processos
e as transformagbdes ocorridos na area central londrinense, a partir da
década de 1970, até os dias atuais, inicio do século XIX, procurando
evidenciar o papel e as agdes do poder publico local e do capital privado
na conducao de efetivas mudangas na estrutura e nas funcBes da area
central de Londrina, para finalmente discutirmos qual o atual papel deste

local da cidade.
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2 - A CONSTRUCAO DO OBJETO: APROXIMACOES
TEORICAS SOBRE A AREA CENTRAL, O CBD (CENTRAL
BUSSINESS DISTRIC) E SUA CENTRALIDADE

' A area central de qualquer cidade € um local que concentra,
exerce uma forca de centralidade, vinculado aos varios papéis que este
desempenha dentro da estrutura interna das cidades, seja como
concentrador das atividades financeiras, comerciais ou administrativas. No
entanto, além desta forca a area central é a parte da cidade com a qual as
pessoas mais se familiarizam, sejam elas visitantes ou seus prdprios
habitantes. (JOHNSON, 1974).

Desta maneira, acreditamos que ndao conhecemos realmente
uma cidade, sem conhecer sua a area central. Desta forma, este setor do

espago urbano concentra a esséncia de cada cidade, ela nos fascina.

Ha por que pensar que a verdade estd inscrita na prépria estrutura
das comunidades, nos lugares centrais, a partir dos quais tudo se
irradia e quase sempre constituem locais simbdlicos de uma
unidade coletiva cujo o carater original ndo devemos suspeitar [...]
(GIRARD, apud RAFFESTIN, 1993, p. 186).

Feita essas breves consideracdes, qual o significado da Area
central dentro da estrutura urbana? Para elucidar tal questdo devemos

propor voltar ao inicio de tudo.

Nas cidades constituidas pelas primeiras civilizagb‘es, 0S
locais centrais escolhidos eram destinados a abrigar uma fung¢ao religiosa,
militar e administrativa, visto que nestas civilizagdes tais fungbes muitas
vezes nao se apresentavam dissociadas. As areas centrais eram os locais
sagrados destas primeiras civilizacdes e onde se realizava a fungdo
encentrar as pessoas entorno de algo comum, isto €, as areas centrais
tinham o papel de aglutinador cultural e social da vida e do cotidiano

destas civilizagbes. Esta relacdo entre as cidades e seus centros
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cerimoniais e/ou administrativos ao longo da histéria, pode ser melhor
entendido no trabalho de Lewis Munford, intitulado A Cidade na Historia:
suas origens, transformacées e perspectivas (1998), no trabalho de Yi-Fu
Tuan, Intitulado Topofilia: Um estudo da percepgdo, atitudes e valores do
meio ambiente (1980), ao tratar da relacdo entre diversas civilizagbes e
suas formas expressas nas cidades, bem como no trabalho da brasiteira
Zeny Rosendahl, Hierdpolis: O Sagrado e o Urbano (1999), no qual esta
trata das praticas religiosas materializados no espago, analisando a

ligacao do sagrado na paisagem.

No entanto, ndo € o objetivo deste trabalho realizar uma
discussao sobre a area central, partindo de toda a analise e evolugao das
simbologias e fun¢des que este setor urbano possuiu ao longo da historia.
Contudo, resgatar a funcdo simbdlica da area central, principalmente no
que se refere a constituicdo de um imaginario urbano do coletivo citadino
em relacdo a este setor da cidade, torna-se importante a partir do
momento que pretendemos considerar que nao sdo somente as
atribuicdes funcionais (financeiro, comercial, administrativo), que podem
explicar todos 0s processos que garantem a darea central sua forca de

centralidade.

Obviamente, o peso da simbologia e do imaginario urbano
do coletivo citadino criado sobre a area central, ndo ¢ o mesmo e nem se
aproxima do atribuido ao seu papel funcional. No caso deste trabalho
devemos considerar que as aproximagoes tedricas acerca da area central
e de sua centralidade privilegiam como momento histérico as cidades no

século XX e no alvorecer do XXI, nas sociedades capitalistas.

Nas cidades capitalistas, no final do século XX, a area
central ndo possuiria um uso simbdlico vinculado a funcdo religiosa, ao
Estado e o poder militar, ao contrario, a area central da cidade capitalista

“[...] dentre todos os centros urbanos da histéria humana, é o Unico que
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ndo enaitece nem Deus nem o Estado”. (VILLACA, 1998, p. 250). Mas,
para parcela da populagdac de uma cidade contemporanea, existiria um
eminente valor simbdlico com relagdo a area central, fruto de um
imaginario coletivo citadino criado em tornoe das fungbes, do poder de
concentragdo e a forga de centralidade gue este setor exerceria sobre todo

0 espaco urbano.

O fato da religido, do Estado e suas formas de
materializagdo no espago, nao mais representarem funcdes que
concentraram e representaram a centralidade urbana, nao implica
necessariamente que foram substituidos por outros, pois o capitalismo
nao possui formas de materializacdo que o enaltecam. A area central na
cidade capitalista ndo precisaria de nenhuma forma material que o
represente para garantir seu poder e sua centralidade. Estes fatores
seriam garantidos pela circulacdo e fluxos de bens, pessoas, capitais, pelo

mercado e consumo.

/' Seria certamente uma distorcio e um exagero pretender que os
bancos, os escritérios e as grandes lojas - materiatizados em
arranha-céus e grande edificios — sejam simbolos do capitalismo.
[...] Os valores supremos do capitalismo ndo sdo nem Deus nem o
estado, por milénios homenageados pelos centros urbanos. Seus
valores sdo o lucro, o dinheiro, a mercadoria, o trabalho
assalariado e a iniciativa privada. Nédo se pode dizer que 0s bancos
simbolizem o capital como as catedrais simbolizavam Deus na
cidade medieval. (VILLACA, 1998, p. 251)

Sob o capitalismo a area central nao mais precisou da
presenca de formas materializadas para garantir sua fungdo e exercer sua
centralidade, embora posteriormente, este passou a adotar como simbolo,
uma criagao do seu tempo onde o0s grandes edificios representam o
progresso e a modernidade, mas sem possuirem o mesmo valor simbélico
que os grandes monumentos do passado (grandes catedrais e palacios),
possuiram outrora. (VILLACA, 1998, p. 251).
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Voitando deste pequeno resgate, o que seria entdo a area
central? Obviamente uma resposta imediata ndo seria possivel, uma vez
que sua definicdo e conceito ndo é consenso de todos, bem como as
diversas denominagdes que esta parte da-cidade recebe. Centro, area
central, CBD (Central Bussiness District), seriam o0s trés termos mais
frequentemente utilizados dentro da teoria urbana para denominar éste
setor da cidade, mas, existem distin¢cdes quanto aos seus significados,
principalmente no que se refere a area central e o CBD.

X A area central, seria uma drea delimitada e definida pelas
autoridades urbanisticas, seguindo critérios estabelecidos para a resolucéo
de problemas urbanos especificos. Ja o CBD seria a parte da cidade que
concentraria a distribuigao de bens e servicos e as principais atividades

yd

burocraticas do setor privado,/ Tal expressdao € muito comum na producéo
geografica dos Estados Unidos, fortemente influenciada pelas proposicoes

da Escola de Chicago, como veremos mais adiante.

Es evidente que los términos ‘drea central’ y ‘distrito central de
negocios’ aluden a dos conceptos distintos. Las areas centrales, tal
como suelen ser definidas, incluyen calles en las que se
encuentran funciones propias del CBD, pero también contienen
areas industriales y zonas residenciales. Considerando em
conjunto, estas d&reas constituyen com frecuencia el ndcleo
histérico de la ciudad que, de hecho, representa su drea urbana
total de la época anterior al ferrocarril. Las areas dedicadas a
residencia y a industria estdn entremezcladas com utilizaciones dei
suelo mds tipicas del centro de la ciudad y se halian, o bien en los
bordes del area central, o bien en los intersticios situados entre ias
principales calles comerciales. Por conseguinte, la distincion entre
el area central y el CBD es mas facil de hacer en la teoria que en la
practica. (JOHNSON, 1974, pp. 153 - 155)

+ Estas duas expressbes, area central e CBD, sdo distintas
entre si, mas ndo conflitantes quanto as suas significagbes podendo suas
formas espaciais serem coexistentes. Desta forma, a drea central seria
constituida por dois diferentes setores: sendo o primeiro, o nlcleo da drea
central, expressao correlata ao CBD, e o outro a zona periférica do centro
(zona de transicdo e obsolescéncia). (CORREA, 1989, p. 38).
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Sendo assim neste trabalhq;'é area central sera entendida
como o setor da cidade que concentra a maioria das atividades
comerciais, financeiras e prestadoras de servigos, abrangendo desta forma
uma dimensdo espacial consideravelmente ampla, sendo que no interior
deste setor estaria inserido o CBD, espacialmente mais restrito, porém
concentrando 0s servicos e o comércio mais sofisticado e o centro
financeiro. Nesta concepcdo adotada a zona de transicdo e obsolescéncia,
seria aquele setor imediatamente as margens da area central, que por

vezes pode envolver toda a area central e por vezes apenas uma parte. |

Com relacdo a denominagao centro, este talvez seja a
denominagao mais corriqueiramente utilizada dentro da teoria urbana, ou
seja, teria esta expressdo um carater mais geral ndo designando
especificamente a area central ou o CBD, como delimitamos
anteriormente. No entanto, devemos reconhecer que em muitos trabalhos
sobre a estrutura interna da cidade, ou especificamente sobre o centro
urbano, esta denominacdo seria correlata ao que consideramos heste

trabalho como sendo a de area central.
2. 1 - A génese da area central

Vimos anteriormente que as areas centrais sempre foram
privilegiadas dentro das cidades desde o0s tempos das primeiras
civilizagbes, no entanto, no decorrer da historia este privilégio se
manteve, mas nac pelo mesmo motivo e nem com a mesma fungao e
simbologia, cabendo a cada periodo da historia estabelecer qual a fungao
e o papel da area central dentro das cidades. Mais uma vez, reiteramos
que ndo é objetivo deste trabalho rever quais as fungdes, simbologias e
papéis desempenhados pela parte central ao longo da historia. Nos
interessa o papel e funcdo deste setor nas cidades contemporaneas

capitalistas.



18

A cidade sob a logica capitalista compreende o focus de
varios processos sociais que buscam viabilizar a acumulagdo do capital,
bem como a sua reprodugdao social, atuando na configuragao e
organizacdio do espaco urbano (CAVALCANTI, 2001: CORREA; 1989:
SPOSITO; 1988 - 1991; VASCONCELOS, 1999; VILLACA, 1998).

Segundo SPOSITO (1991, pp. 4 - 5), a cidade,

[...] deve ser entendida no contexto da dindmica do processo de
desenvolvimento do modo capitalista de produgdo, e nesta
perspectiva entendida como o espaco de produc¢do, consumo e
reproducdo da forga de trabalho.

e prossegue,

[...] neste sentido, a cidade é ao mesmo tempo o lugar da
produgdo e do consumo, e 0s espacos serdao consumidos tanto
para a produgdo de bens e servigos, como para a reprodugdo da
forga de trabalho, e para a circulagdo, permitindo que a troca se
realize.

Entendida desta forma, a cidade torna-se o0 espago
privilegiado da produgdo, da circulagdo e do consumo, gerando a
necessidade de concentrar em si uma série de artificios que garantissem
através dos diversificados tipos de servigos, comércio, atividades e
equipamentos, uma potencializagdo e dinamicidade das suas relagdes
sociais e econdmicas. (RIBEIRO DA SILVA, 2002, p. 25; CAVALCANTI,
2001, pp. 15 - 24).

A cidade capitalista apos a Revolugdo Industrial, ampliou as
ligacdes com o mundo externo implicando no aumento dos fluxos de
pessoas, mercadorias e capitais. Estas ligagoes bem como os fluxos a ela
relacionados, foram garantidos pela emergéncia das ferrovias, sendo estas
0 meio de transporte e interligacao mais importante entre as cidades e o

mundo externo, de meados do século XIX até meados do século XX,
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. Sendo as ferrovias inicialmente o principal sistema de
ligagdo entre as cidades e o mundo externo, atrairam para suas
proximidades uma série de atividades, a principio ligada ao mundo
externo, mas também criaram condicdes para que outras atividades que
visavam atender as suas necessidades internas da cidade fossem atraidas
pdara suas proximidades. Desta maneira, a ferrovia como elemento ‘de
ligacdo permitiu que surgisse na cidade um local que oferecia as condigdes
necessarias a maximizagao da producgdo, consumo e a circulagao de
mercadorias, capitais e pessoas, possibilitando a concentragdo e
centralizagdo de uma série de atividades e criando um espaco diferenciado

no interior do espaco urbario. (CORREA, 1989, pp. 38 - 39).

A concentracdo crescente de atividades e produtos
provenientes destes, servicos e comércio em um ponto da cidade, criou
um novo mercado de trabalho que passou a exigir uma grande mao de
obra. Tal fato tornou este local um foco de atracdo de fluxos de
trabalhadores, obrigando a melhoria de um sistema de transporte entre
este local com os demais setores do espaco urbano. Contribuicdao a mais
foi a instalacdo de atividades comerciais gerando aumento no niumero de

consumidores, ampliando a acessibilidade a este setor urbano.

Este setor urbano foi intensificado e dinamizado por uma
nova divisdo social e territorial do trabalho em fungdo da diversidade de

atividades que passou a concentrar, criar e desenvolver.

Y [...] quanto mais se acentua a divisdo sacial do trabalho, mais
capital se concentra, o que quer dizer especializagdo dos lugares,
mas também um lugar de concentracdo que é o centro, uma area
no interior da cidade onde a circulagdo e as trocas das mercadorias
e do dinheiro vdo se realizar rapidamente, um lugar de estimulo ao
préprio consumo de bens e servigos. (SPOSITO, 1991, p. 7)

Todas essas caracteristicas que a area central passou a
possuir, associada a acessibilidade e concentracdo de inUmeras atividades

em um mesmo local, gerou uma economia de aglomeragdo, criando
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vantagens locacionais para este setor. Desta forma, a partir do momento
que este setor passou a atrair cada vez mais atividades instaladas no seu
espaco, 0 preco do seu solo e cgnsequentemente dos seus imoveis
tornaram-se mais elevados, selecionando desta maneira as atividades que

ali se instalavam.

# Neste contexto, as atividades que passaram a localizar-se
na area central foram aquelas que tinham a capacidade de arcar com o0s
altos custos de instalacdo (prego do solo, imdveis), sendo desta forma
“[...] capazes de transformar custos locacionais elevados e ampla
acessibilidade em lucros maximizados”. (CORREA, 1989, p. 40). Para o

autor, o aparecimento da area central.

¥ [...] se deve assim as demandas espaciais do capitalismo em sua
fase concorrencial, onde a localizagdo central constituia-se em
fator crucial na competicdo capitalista. A Area Central é assim, e
em grande parte, um produto da ac8o dos proprietdrios dos meios
de producdo, ainda que o Estado fosse chamado a intervir.
(CORREA, 1989, p. 40)

# A area central emerge entdo, como um local diferenciado do
ponto de vista de sua estrutura e fungao, em relagdao a outros setores do
espago urbano. Um local capaz de maximizar a circulagdo, o consumo e o
fluxo de mercadorias, pessoas e capitais, através da concentragdo de
inimeras atividades ali instaladas em funcdo da sua acessibilidade.

No interior da cidade, o centro da cidade ndo esta necessariamente
no centro geométrico, e nem sempre ocupa o sitio historico onde a
cidade se originou, *ele é antes de tudo ponto de
convergéncia/divergéncia, é o nd do sistema de circulagio, é o
lugar para onde todos se dirigem para algumas atividades e, em
contrapartida, é o ponto de onde todos se desiocam para a
interacdo destas atividades ai localizadas com as outras que se
realizam no interior da cidade ou fora delas. Assim o centro pode
ser gualificado como integrador e dispersor ac mesmo tempo.
(SPOSITO, 1991, p. 6)
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No entanto, devemos tomar cuidado de nao cometermos

alguns equivocos tdo comuns no que diz respeito a natureza e concepgao

da area central.

O esclarecimento desses equivocos suscita a questdao da dialética
da producgdo da espacgo e ajuda, entre outras coisas, a entender a
distorcida idéia de um espago preexistente, ou do espago como um
tabuleiro inerte, sobre o qual se distribuem 0s processos sociais.

[...] Por exemplo, ambas as afirmacgdes seguintes sdo falsas ou
pelo menos incompletas: [...] ‘O centro é centro porque ali estdc o
grande comércio e as sedes das grandes instituigdes’; neste caso,
o grande comércic e as instituicbes preexistem em relacdo ao
centro. Ou: as sedes das grandes instituicdes e do grande
comércio ali se localizam porque ali é o centro - agora a
precedéncia € do centro.

O primeiro equivoco dialético dessas colocacdes € que todas
eliminam e congelam um processo que produz ac mesmo tempo
dois resultados: o centro e o ndo centro. [...] Alédm disso,
nenhuma area ‘€ ou 'ndo’ centro; como fruto de um processo -
movimento- ‘torna-se’ centro. No social, nada é; tudo torma-se ou
deixa de ser, Nenhuma area é (ou ndo &) centro; torna-se ou
deixa de ser centro. {VILLACA, 1998, p. 237-238).

Partindo dessas afirmacgdes, nenhuma area do espago

urbano pode ser pré-determinada como sendo ou ndo uma area central,

ou seja, esta area ndo é central, ela torna-se central através da evolugao

e da sucessao de varios processos que no decorrer do tempo, acabaram

por dotar este setor do espago urbano de fungdes, atividades e fluxos que

a tornam a area central.

A sequir, tomando por base algumas concepgdes tedricas

que tratam do espago urbano, passaremos a analisar a area central,

verificando como esta foi abordada por diferentes concepcdes tedrico-

metodoldgicas.

2. 2 - Concepgdes tedricas sobre a area central

Dentro do estudo das cidades e do espago urbano, $ao

inimeras as contribuicBes a compreensdo e teorizagdao deste tema,
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principalmente a partir do final do século XIX e inicio do século XX,
momente no qual a cidade passou a ter uma maior importancia na
dinamica econOmica, apdés a Revolugdo Industrial. Tais contribuicoes
foram colocadas por diversas areas do conhecimento, cada qual partindo
ou priorizando um aspecto desta complexa realidade, representada pelo

desenvolvimento do espago urbano.

Com relagao ao estudo da area central, esta passou a ser
estudada mais sistematicamente no inicio do século XX, através das
formulacdes propostas pela Escola de Chicago. No entanto, alguns estudos
anteriores e ndo especificos ao espago urbano e/ou a area central,
preocuparam-se com o estudo das funges centrais, sendo que a principio,
tais formulagdes foram feitas para explicar o campo, mas posteriormente

foram utilizadas como suportes as explicagbes sobre o espago urbano.

Dentre as abordagens anteriores que influenciaram a
concepgao e o estudo especifico do espaco urbano podemos citar as
contribuicdes da Escola Neoclassica da Economia, sendo Johann-Heinrich
Von Thiinen, Adna Weber e Walter Christaller, como alguns de seus

representantes. (-2

A Escola Neoclassica da Economia teve sua predominancia
entre os anos de 1870 e a Primeira Guerra Mundial, formulada em
oposicdo a Teoria do Valor-Trabalho, proposta pela Escola Classica da
Economia, que colocava que a fonte original do valor estava no trabalho,
ou seja, de uma maneira bem simplista, a fonte de riqueza de um pais era
o trabalho. A alternativa colocada pelos neoclassicos foi a substituicdo da

Teoria do Valor-Trabalho,

[...] por um fator subjetivo - a utilidade de cada bem e sua
capacidade de satisfazer as necessidades humanas -, acreditando
gque 0 mecanismo da concorréncia (ou a interacdo da oferta e da
demanda), explicado a partir de um critério psicolégico
(maximizacdo do lucro pelos produtores e da utilidade pelos
consumidores), é a forca reguladora da atividade econbmica,
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capaz de estabelecer o equilibrio entre a produgdo e o consumo.
(SANDRONI, 1987, p. 111)

Outro ponto sobre a analise da Escola Neoclassica, é a
abordagem microecondmica que procurava no individuo a explicagdo para
o consumo, ou melhor, que estuda o comportamento das diversas
unidades de consumo, individual, familiar e empresarial, nas condigdes do
equilibrio estatico. Por esse aspecto, a Escola Neoclassica também pode
ser denominada como Microeconomia, pelo fato de sua analise abranger
uma esfera menor € mais particular. Qutras caracteristicas desta Escola é
a idéia de concorréncia perfeita e da negagdo da existéncia de crises
econbémicas, e que isso seria apenas conseqléncias de erros ou “acidentes
de percurso”, E neste aspecto que toda sua postulagao foi criticada, diante
da Grande Depressdo que culminou com o "crash" da Bolsa de Valores de
Nova York. Diante deste quadro, Keynes, desenvolveu uma analise

econdémica que contestava as proposigdes neoclassicas.

Contudo, 0 que nos interessa da contribuicdo da Escola
Neoclassica, & o fato de um de seus precursores, Johann-Heinrich Von
Thinen, ter influenciado as bases da Escola de Chicago, ou Ecoclogia
Urbana. Sobre as proposi¢gfes de Von Thiinen, apresentadas em 1876,

[...] propds a teoria de que tende a formar-se zonas concéntricas
de distintos usos do solo ac redor de um centro urbano (mercado).
As condigtes ideais se especificam: um estado isolado consistente
em uma planicie sem formas e de uniforme qualidade do solo
invaridvel, iguais gastos com transporte e possibilidades para
todas as diregGes desde o ponto central, etc. Se supdem que 0s
proprietdrios de fterra e os arrendatarios atuam de maneira
‘racional’ para obterem os beneficios maximos; trata-se em sua
maior parte de uma teoria determinista do uso do solo, sendo a
Unica variacdo admitida sdo pregos relativos de mercado dos
distintos produtos. Se obtivessem fransformacgdes a longo prazo a
seqliéncia dos anéis concéntricos se alteraria. Talvez as
caracteristicas mais importantes da teoria de von Thinen sdo sua
estrutura inflexivelmente ‘classica’ e o fato de se tratar de uma
teoria de equilibrio. Em outras palavras, descreve um climax
estatico em torno do qual tenderd o sistema se ndo introduzirem-
se alteracBes; no mais admite a possibilidade de mudanga, este é
simples e descontinuo. (McLOUGHLIN, 1870, p. 60),
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Outra base utilizada da Escola Neoclassica foi a Lei dos
Rendimentos Decrescentes, concebida pela Escola Classica de Economia
que soO a relacionava com 0 campo e aos problemas da produgdo agricola.
Com a Escola Neociassica a partir da segunda metade do século XIX, sua
aplicagdo foi estendida para o espaco urbano e todos os tipos de

producdo. Essa lei pode ser definida como:

[...] aumentando-se a quantidade de um fator variavel,
permanecende fixa a quantidade dos demais fatores, a produgdo
de inicio, crescera a taxas crescentes; a seguir, apds certa
quantidade utilizada do fator variavel, passard a crescer a taxas
decrescentes; continuando ¢ aumento da utilizagdo do fator
variavel, a produgdo decrescera. (SANDRONI, 1987, p. 170).

Apesar de ter sido desenvolvida para explicar os problemas
da produgao no campo, essa lei recebeu uma analogia para explicar a
questdo ndao sO dos problemas de producdo na cidade, mas de que
maneira isto poderia influenciar em sua dinamica espacial. Um caso, por
exemplo, seria uma determinada mercadoria que possuisse um valor de
mercado X, o custo seria Y e o rendimento do seu produtor seria o valor
de mercado, subtraido de seu prego de custo e acrescido das despesas
com o0 seu transporte. Enquanto os dois primeiros itens seriam fixos, o
terceiro seria variavel, ou seja, seu preco seria determinado de acordo
com a distancia entre o local da produgdo e o local de consumo. Desta
forma, um produto fabricado proximo do local do seu consumo,
proporcionaria um maior rendimento ao seu produtor. 28 o mesmo
produto, produzido a uma consideravel distancia, teria o seu rendimento

reduzido em funcao dos gastos com o transporte.

Considerando o que foi exposto, a utilizacdo dessa lei na
dinamica espacial urbana, justificaria a localizagao de cada setor produtivo
e a localizacdo de diferentes classes sociais. Mas é preciso considerar que
a utilizacdo desta lei para tal fim acaba por gerar uma analise muito fragil,

visto que esta é essencialmente estatica, e ndo leva em considera¢do a
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possivel evolugdo dos meios de produgdo que possam superar as barreiras

colocadas pelos fatores variaveis.

Tanto as proposicdes de Von Thiinen, como a Lei dos
Rendimentos Decrescentes, resgatadas a partir da Escola Neoclassica da
Economia, sdo pontos de apoio que forneceram uma das bases para a
realizacdo de analogias com a cidade, visto que a principio essas
proposicdes tinham sido colocadas para o campo. No entanto, no final do
século XIX, com o crescimento das cidades e o aumento do processo de
urbanizacao, o papel que estas assumem em virtude de serem o /ocus da
industrializagao e espago privilegiado do capitalismo, passaram a expor
uma maior preocupacao dentro das ciéncias sociais, contribuindo desta

maneira para o surgimento de teorias e estudos que a explicassem.

Qutra contribuigao precursora ao estudo do espago urbano e

da area central, foi a de Adna Weber, que em relagdo as cidades,

[...] examina as causas da concentracdo da populagdo: menciona
o ‘divorcio entre o homem e 0o solo” (p.160); examina o
crescimento dos centros comerciais e destaca como fato de maior
importancia para a localizagdo das cidades, a interrupgdo (break)
nos transportes (p.172), preocupacdo dos gedgrafos regionais.
Lembra também que o ‘crescimento do comércio & acompanhado
pela especializacdo das fungdes, ou divisdo territorial do trabalho...
* {p.183). Qutro fator seria o crescimento dos centros industriais e
conclui que ‘a eficiente organizacdo industrial de uma nagdo...
requer a concentracdo da populagdo em virtualmente quase todas
as indulstrias, exceto a agricultura’ (pp.224-225). (VASCONCELOS,
1999, p. 88)

Ainda com relacdo as proposicdes de Adna Weber, estas
demonstram o pioneirismo ao abordar em 1899, questdes avangadas
sobre o desenvolvimento e construgao do espaco urbano, mencionando
que,

[...] o assentamento original torna-se o centro de negdcios; as
casas desaparecem pelo avango dos escritorios, das construgdes
governamentais e dos bancos, que empurram os domicilios até os
limites municipais, que sdo por sua vez ultrapassados (p.467).
(VASCONCELOS, 1999, p. 89).
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Dentre as concepcgoes tedricas que contribuiram para o
surgimento de uma linha mais especifica sobre o estudo da cidade, de sua
estrutura e dinamica interna, temos a Teoria dos Lugares Centrais,
formulada por Walter Christaller no inicio da.década de 1930. Sobre essa
teoria, BAILLY (1978, p 31), nos coloca que,

En la linea de la idea del lugar central, que ejerce su infiuencia y
su accidn sobre la regidn circundante, W. CHRISTALLER intentdé una
aplicacion del esquema. En lugar de descrebir la distribuicion de
las actividades del sector primatio, fijaria su atencién en la
insercidn de las funciones terciarias en la estructura de las redes
urhanas. Este autor rechazaria todo determinismo geogréfico v,
lejos de ver en la distribuicion de los hechos humanos en la
superficie de la tierra una trama adaptada al mundo fisico, trataria
de explicar la realidad a través del juego de las  fuerzas
econdmicas y sociales.

A idéia basica desta teoria seria, segundo COMUNE (1982,
p. 38),

f...] explicar a hierarquia das cidades segundo o espacgo, isto é, o
tamanho, o nlimero e a distribuicdo espacial das cidades. Mas a
anadlise dos lugares centrais tem a vantagem de ser uma teoria
geral no sentido de que ela pode explicar a evolugdo da hierarquia
urbana e também o crescimento individual da cidade.

Christaller foi o pioneiro no estudo das causas pelas quais as
cidades organizavam-se em redes, sendo cada uma destas possuidoras de
graus de hierarquia e fung¢des centrais diferenciadas. No contexto dessas
concepgdes, emerge a importancia conceitual das areas centrais, embora
essa teoria nao tenha sido pensada, a priori, para o interior do espaco
urbano, mas possibilitou o surgimento de uma via de compreensao da
formacdo das areas centrais no interior da cidade. No entanto, outras
consideragoes vieram complementar as formulacdes iniciais de Christaller
que acabaram por formar “[...] uma nova corrente de pensamento através
da concepcdo da estrutura urbana”. (RIBEIRO DA SILVA, 2002, p.27),

Estas concepgdes precederam e fomentaram o surgimento

de estudos mais sistematicos para a cidade, considerando sua estrutura e
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dindmica interna. Suas proposi¢cGes possibilitaram a formulacdo de teorias
que pretendiam compreender, explicar e estabelecer modelos para o
estudo e analise do espacgo intra-urbano, através da transposicdo das
idéias gerais para as quais estas concepgoes.foram desenvolvidas, para a
formulagdao de novas concepgbes e novas formas de abordagem para a

cidade.

Contudo, as contribuigBes feitas por estas teorias ndo estao
restritas as que apresentamos anteriormente; estas sao muito amplas e
para evitar um maior desdobramento deste trabalho, optamos por

considerar somente estas.

As primeiras abordagens que evidenciaram o estudo
especifico da cidade e do espaco urbano, sua estrutura e dindmica, foram
propostas pela Escola de Chicago ou Ecologia Urbana, dentro da qual o
estudo da area central passou a ser estudada mais sistematicamente no

inicio do seculo XX.

As proposicdes da Escola de Chicago ou Ecologia Urbana
surgiram nas primeiras décadas do século XX, nos Estados Unidos, mais
precisamente na Universidade de Chicago. Sua base principal foi
representada pela Teoria da Ecologia Humana, influenciada pela Teoria
Ecoldgica proposta pelo fildsofo e bidlogo alemdo E. H. Haeckel, que era
profundamente influenciado pelas teorias evolucionistas, principalmente
pelas proposi¢coes darwinianas, mas também, recebia influéncia da Teoria
da Economia Classica ao ponto de Julian Huxley, bidlogo britanico,
denominar a Ecologia de Economia Bioldgica. (DELLE-DONNE, 1979, pp.
39 - 40)

A Teoria Ecolégica proposta por Haeckel, além das teorias
evolucionistas, nao ficaram restritas ao campo das ciéncias bioldgicas.
Robert Ezra Park em 1916, ao chegar a Universidade de Chicago, publicou
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uma obra que seria a pioneira da Ecologia Humana e do estudo das
cidades. Esta obra intitulava-se A cidade: sugestées para a investigacdo
do comportamento humano no mejo urbano. Park era socidlogo, e o
primeiro a levar as projecdes da Ecologia.para o estudo dos modelos
naturais de distribui¢do espacial. Em suas proposicées fez uma analogia
do estudo da cidade com a de um organismo vivo, que tem seu
funcionamento igual aos demais organismos. (REISSMAN, 1970, pp. 108 -
109).

Park ndao era o unico defensor e tedrico da Ecologia
Humana. Ao seu lado estava Ernest. W. Burgess e Roderick D. McKenzie,

entre outros.

A finalidade da Ecologia Humana, segundo McKenzie era,

[...]1 descobrir os principios e fatores que intervinham nos
diferentes modelos de adequagdo espacial da populagdo e
instituicdes resultantes das realcares entre os seres vivos, em uma
cultura em continua evolugdo. (McKENZIE apud REISSMAN, 1970,
p. 107).

A Teoria da Ecologia Humana teve fortes influéncias das
proposigdes de Darwin, e partindo do conceito de que a cidade é
considerada dentro da Ecologia Humana como um meio, esta deveria ser
estudada e analisada da mesma forma que um meio natural. Desta
maneira, a Ecologia Humana, ou melhor, seus tedricos, encontram nos
conceitos da Ecologia, equivalentes no social para realizarem seus

estudos.

Comparar a cidade a um organismo vivo e posteriormente a
um meio, deram a possibilidade a esta visdo do uso das mesmas
abordagens utilizadas nos demais meios naturais, sendo que, 0s principais
conceitos emprestados da Ecologia Animal para explicar o processo de
evolucao das cidades sdao o da rivalidade, adaptagdo, dominio e simbiose,
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bem como 0s conceitos de competigdo e segregacao, invasao e sucessao,
além do conceitos das areas naturais. (DELLE DONNE, 1979; EUFRASIO,
1999; FAVA & GIST, 1973; PALEN, 1975; REISSMAN, 1970).

Um dos resultados mais conhecidos da Escola de Chicago,
ou Ecologia Urbana, foi a Teoria dos Andis Concéntricos proposta por
Burgess em 1925, baseado na cidade de Chicago. Esta foi uma importante
contribuicao para a Ecologia Urbana, pois redu:‘fz’;iu toda a complexidade de
uma cidade, a um modelo resultante de uma abstracdao que seria,
supostamente, passivel de ser comparado as demais cidades norte-
americanas. (FAVA & GIST, 1973, p. 145; REISSMAN, 1970, p. 120).

O modelo proposto por Burgess, dividia a cidade em cinco
zonas ou anéis concéntricos, que “[...] emparenta com aquella outra, mas
antigua, de los cinturones agricolas, de Von THUNEN”. (BAILLY, 1978, p.
112). A proposta de Burgess consistiria em ilustrar o processo de
expansdo, indicando uma série de cinco anéis concéntricos que indicariam
zonas diferenciadas entre si. Seu esquema ideal seria: partindo do
primeiro anel, teriamos a Zona I - o Loop, no qual localizava-se o CBD; a
Zona II, ou zona de transi¢ao; a Zona III, na qual encontrava-se o bairro
residencial dos operarios; a Zona IV, ou zona das melhores residéncias,
ocupada pela classe média e, por fim, a Zona V, a zona dos suburbios,
local de residéncias das classes altas. (BAILLY, 1978; EUFRASIO, 1999;
FAVA & GIST, 1973; McLOUGHLIN, 1971; PALEN, 1975; REISSMAN, 1970;
VASCONCELOS, 1999).

A proposta de Burgess, apesar da pormenorizada descrigcao
que apresentava de cada um dos cinco anéis que constituiam seu modelo,
nao pode ser considerada apenas como um trabalho descritivo, pois este
autor também levou em consideragdo elementos econémicos e dinamicos,

segundo as proposigoes da Ecologia Urbana.



30

La ascencidn socila se traduce mediante una migracién geografica.
Los grupos saciales mas favorecidos, que a menudo representan a
la antigua burguesia urbana, se hacen construir nuevas residencias
en el marco mas agradable de la periferia de la ciudad. Y son
reemplazados en sus antiguas casas por gentes menos
acomodadas, las cuales, a su vez ceden su anterior vivenda a
otros aln mas pobres. Los soci6logos califican este proceso como
‘invasién’ y ‘sucesion’. El organismo humano forma un todo, y una
clase social prepara el camino a la que le sigue. Cada tipo de
funcién urbana, cada modo de utilizaciéon del suelo y cada grupo
humano - caracterizado éste por su ‘status cultural, racial y
socicecondmico -, se agrupan como consecuencia de la necesidad
de interacidon econdmica y social, que es Tfacilitada por la
minimizacién de la distancia. Este proceso conduce a una muy
marcada segregacion. (BAILLY, 1978, p. 114)

A Teoria dos Anéis Concéntricos de Burgess foi severamente
criticada, tanto por estudiosos de outras Escolas e areas, como por
aqueles pertencentes a propria Ecologia Urbana. Obviamente, as
generalizagbes e a proposta de um modelo aplicdvel a todas as cidades,
encontrariam muita resisténcia a sua aceitagdo, bem como a sua
comprovacao. O mérito maior de Burgess ndo estaria na aplicabilidade de
sua teoria, mas sim no pioneirismo desta. No entanto, quanto as suas

primeiras criticas Burgess argumenta que:

Se a extensdo radial fosse ¢ Unico fator a orientar o crescimento
das cidades norte-americanas, todas as cidades deste pais
corresponderiam perfeitamente ac modelo, apresentando essas
cinco zonas urbanas. Mas como outros fatores afetam o
desenvolvimento urbano, (inclusive) localizagdo, barreiras
naturais, e artificiais, tradicdo, planejamento e sistemas de
transportes, muitas distorcdes e modificagbes deste padrdo sdo
encontradas na pratica. Mesmo assim tdo universal e poderosa € a
forca de expansdo a partir do centro da cidade que, em todas as
cidades, essas zonas podem ser delimitadas de forma mais ou
menos claras. (BURGESS apud PALEN, 1975, p. 102).

O modelo de Burgess ndo foi o Unico proposto pela Escola
de Chicago, surgindo assim outros modelos a Teoria dos Anéis
Concéntricos, como a Teoria dos Setores, formulada em 1939 pelo
economista norte-americano Homer Hoyt e a Teoria dos Nucleos Multiplos,
formulada pelos geodgrafos norte-americanos, Chauncy D. Harris e Edward
L. Ullman, em 1945. (BAILLY, 1978; EUFRASIO, 1999; FAVA & GIST,
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1973: McLOUGHLIN, 1971; PALEN 1975; REISSMAN, 1970;
VASCONCELOS 1999) (Ver figura 01).

Figura 01: Os trés modelos de generalizagdo da estrutura urbana. O modelo da
Teoria dos Anéis Concéntricos (quadro superior esquerdo); modelo da Teoria dos
Setores (quadro superior direito); modelo da Teoria dos Nucleos Multiplos (quadro

inferior esquerdo).
Fonte: Adaptado de CAMPBELL JR. (1998)

A Teoria dos Setores de Hoyt, seria uma complementagéo e
aperfeicoamento da Teoria dos Anéis Concéntricos de Burges. Esta
também dava papel de destaque a drea central como o Jocus centralizador
da estrutura urbana, a partir da qual tudo se irradiaria. No entanto para
Hoyt o crescimento da cidade partiria da area central em dire¢do a
periferia, formando setores que se estenderiam de maneira radial. A
principal inovagdo em relagdo a proposta de Burgess, seria a identificagao
de um setor com um uso industrial, fato ndo demonstrado anteriormente.
(BAILLY, 1978; EUFRASIO, 1999; FAVA & GIST, 1973; McLOUGHLIN,
1971; PALEN 1975; REISSMAN, 1970; VASCONCELOS, 1999).
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Harris e Ullman, através da Teoria dos Nucleos Muitiplos,
mais complexa que as duas anteriores, rebatiam a idéia de uma cidade
com apenas um Gnico centro, sendo que para estes, cada diferente
atividade desenvolveria seu centro, ou seja, vislumbravam a existéncia de
centros secundarios no interior da cidade. (BAILLY, 1978; EUFRASIO,
1999; FAVA & GIST, 1973; McLOUGHLIN, 1971; PALEN 1975; REISSMAN,
1970; VASCONCELQOS, 1999).

Qutras teorias formuladas no contexto da Ecofogia Urbana e
posteriores ac trabalho de Burgess, partiram para uma critica extrema as
proposicdes deste autor. Sdo elas a de Maurice R Davie, em 1937, Milla
Aissa Alihan, em 1938 e James A. Quinn, em 1940, onde afirmavam que
ndo existiria nenhum padrdo definido de crescimento espacial, sendo os

dois primeiros mais extremos em suas criticas. (EUFRASIO, 1999).

A area central analisada sob a ética da Escola de Chicago,
partiu das proposicies de Burgess, para o qual as cidades crescem
radialmente através da sucessdo de zonas ou anéis concéntricos a partir
do centro. Seguindo a visdo ecoldgica, existiria uma luta em busca de
melhor localizagao e acessibilidade, provocando um aumento no valor do
solo destas areas, que seriam adquiridas por aqueles que tivessem maior
capacidade em arcar com esse valor diferencial, podendo usufruir de todos
0s beneficios e valores agregados ao solo destas areas. (PALEN, 1975, p.
93)

Desta maneira, o solo da area central possuiria um valor
elevado se comparado as demais areas da cidade, proporcionando a
concentfagéo de atividades sofisticadas que podem arcar com estes custos
locacionais (os bancos, o grande comeércio, os escritorios das grandes
empresas), que se concentrariam no CBD, caracterizado pela presenca
destas atividades e com um uso intensivo do solo. Na area central,

também estariam instalados o0s grandes teatros e o0s melhores
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restaurantes e hotéis. Neste setor encontrava-se também, a maioria dos
meios de transportes publicos com seus pontos de partida e chegada,
caracterizando o mesmo como a drea da cidade com o maior movimento e
circulagdo de pessoas, sendo estes seus préprios habitantes ou
transeuntes. No entanto, em seu entorno, encontrariamos atividades
menos sofisticadas, mas que ofereceriam um suporte as atividades
instaladas no CBD, tais como restaurantes, estacionamento, papelarias e
similares. (PALEN, 1970, pp. 94 - 95; REISSMAN, 1970, p. 120).

A drea central, nas palavras de Burgess seria:

No centro da cidade estd situado o Distrito Comercial Central,
como foco de sua vida comercial, social e civica. [...] o centro do
CBD € o distrito varejista do centro da cidade; é uma area de
trabatho e de diversdo que centraliza a vida econémica, social,
civica e politica da cidade. [...] Circundando o distrito varejista do
centro da cidade estd o Distrito Comercial atacadista, com o
‘mercado’, 0os depdsitos de mercadorias e os edificios de armazéns.
(EUFRASIO, 1999, pp. 168 - 169):

Nesta perspectiva, a area central seria o ponto centralizador
da cidade e consequentemente, em razdo do papel funcional que possuia,
era o locus da centralidade urbana, atraindo para esta, fluxos de pessoas
em razao do seu trabalho, das compras e da diversdo, bem como, fluxos

de mercadorias e capitais.

Na otica da teoria proposta por Burgess, este delimitou no
entorno da area central, uma area diferenciada que denominou de zona
de transicdo. Esta zona possuia uma estrita relagdo com a area central,
uma vez que, era caracterizada como uma &area de expansdo das
atividades centrais, ou seja, a medida que a cidade fosse se expandindo, a
zona de transigao seria incorporada pelas atividades e usos tipicos da area
central. Com relacdo as suas caracteristicas, estas eram bem
diferenciadas onde o valor do seu solo era mais baixo e seu uso menos
intenso. Segundo Burgess (apud EUFRASIO, 1999, pp. 169 - 170).
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f...] Circundando o CBD fica a Zona de Transigdo, constituida por
dreas de deterioracdo residencial causada pela penetragdo do
comércio e da induGstria a partir da Zona I. [...] O cinturdo mais
interno da Zona II é formado por um distrito de fabricas, onde se
situam as inddstrias leves. [...] O anel externo da Zona II é
formado por vizinhangas em regressdo etc.; € uma &érea de
deterioragdo fisica e desorganizacdo social (de onde familias e
individuos que prosperam escapam para a Zona II, mais além).

E continua...

Esta zona tem sido descrita como uma drea de intersticio, na
transicdo das residéncias para o comércio e a industria; é o porto
de primeira entrada para os grupos raciais @ de imigrantes que
chegam: nela estdo localizadas as areas de primeira fixagdo, das
quais seus membros mais diligentes vao procurando escapar.

- Fica evidente na caracterizacdo da zona de transicdo a
utilizacao do processo de invasdo e sucessao, ou seja, esta zona seria
ocupada por uma classe de baixo poder aquisitivo, que procurava
prosperar e abandonar esta zona, sendo sucedidas por uma outra
populagdo de baixo poder aquisitivo, ou sendo invadidas por outro tipo de

ocupacgao e atividades.

Nesta zona de transi¢cdao, mais precisamente em sua parte
de contato imediato com as margens da &area central, existiria uma
concentragao de atividades de ma reputacdo, altamente lucrativas e com
a necessidade de facil acesso e que ndo se encontrava na area central e

CBD por razdes morais e sociais.

{...] Ali eram encontrados bares de segunda, cinemas
pornograficos, casas de diversdes e livrarias que vendiam revistas
pornogréficas. A freguesia era composta por visitantes de outras
cidades, soldados e marinheiros de licenca e bébados locais. Em
geral, as (nicas mulheres encontradas no local eram as que
trabalhavam la. (PALEN, 1975, p. 95)

De uma maneira geral, mesmo nos demais modelos citados
(Hoyt, Harris e Ullman), a drea central e o CBD acabavam tendo o mesmo
tratamento, com algumas pequenas diferengas, principalmente em relagdo

a zona de transigao, ndo identificada e delimitada, pelos (ltimos modelos.
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No entanto, as andlises dos processos e dindmicas referentes ao
desenvolvimento da estrutura urbana e area central segundo a Escola de
Chicago, apresentaram uma série de fragilidades quanto a sua aplicacdo.
Como ja dissemos, sua importancia recai sobre o pioneirismo de suas
proposicdes no que se refere ao estudo sistematizado da cidade e do
espaco urbano. Com relacdo a sua abordagem sobre a drea central, o CBD
e a zona de transigdo, principalmente os dois primeiros, colocaram estas
areas em destaque dentro da estrutura urbana, atribuindo a estes o poder

de atragdo e ordenamento da vida urbana.

Posteriormente, a Escola de Chicago, atraves de sua
perspectiva pautada na busca de modelos para o entendimento dos
processos de desenvolvimento da estrutura wurbana, acabou por
generalizar tais processos ndo considerando as particularidades fisica,
histérica ou social de cada cidade, além de se pautar em uma visdo da

estrutura urbana como algo fixo e segmentado.

Outro fato que podemos constatar ao analisar as obras
desta Escola foi a tendéncia a um economicismo e a adogdo dos principios
filosoficos positivistas. Estas ficaram evidenciadas ao constatar-se que, a
partir das proposicdes da Escola de Chicago, contribuiram para o
desenvolvimento da Economia Urbana e as bases para uma abordagem
quantitativista do estudo das cidades. Ou seja, demonstrando uma visao
segmentada da realidade e ndo levando em conta as questdes sociais,

considerando-as como algo natural.

A Escola Francesa por sua vez priorizou uma abordagem
sobre a cidade pautada no entendimento do seu desenvolvimento, ou
melhor, na importancia dos processos historicos para a estruturagdo do
espaco urbano, tendo uma posigdo marcadamente contraria a Escola de

Chicago. No entanto, nesta Escola,
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[...] continuam restritos a idéia de estrutura urbana, ou seja, ao
estudo do que esta fixo no territério, considerando pouco o que
atua no seu interior e se movimenta, portanto, concebem como
essencial a constituicdo da drea central, e ndo da centralidade que
ird expressar a partir dela. (RIBEIRO DA SILVA, 2002, p. 30).

Representantes da Escola Francesa ao analisarem as
proposigdes da Escola de Chicago e os modelos propostos para analise do
crescimento urbano, consideravam que a primeira proposta de Burgess
era por demais rigida; Hoyt apresentava uma proposta um pouco mais
flexivel, sendo a proposta de Harris e Ullman, apoiada em uma estrutura
urbana de nlcleos multiplos, a mais flexivel e que se adequaria melhor as
cidades, considerando a diversidade dos fatores de desenvoiviménto de
cada uma. (BEAUJEU-GARNIER, 1970). Contudo,

A la luz de estudios concretos y no de concepciones a priori,
parece muy dificil definir la organizacién del espacio urbano em
funcion de tal o cual figura geométrica sencilla.” Solamente es
posible subrayar un determinado nimero de comprobaciones, por
outra parte siempre verificadas. (BEAUIEU-GARNIER, 1970, p.
341)

De acordo com a perspectiva adotada pela Escola Francesa,
estes refutaram qualquer possibilidade de uma andlise do
desenvoivimento da cidade pautada em qualquer tipo de modelo, pois
considerava que sua estrutura seria diferenciada segundo seu tamanho,

contexto historico, sociocultural e econémico.

Contudo, com relagdo a sua abordagem sobre a érea
central, assim como a Escola de Chicago, continuaram a entende - la
como o elemento centralizador do desenvolvimento urbano, sendo algo
fixo e pré-estabelecido no espago, mas apontavam para uma dispersio
das atividades concentradas na &rea central, constituinde nucleos

secundarios disseminados na estrutura urbana.

Toda ciudad posse un ‘centro’ mds o menos complejo, de
caracteristicas bien definidas, que desempefa um papel esencial
en la vida urbana. [...] las actividades terciarias as hallan
parcialmente concentradas en este centro y a lo largo de las vias
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de gran circulacién que convergen en él y también, en parte,
diseminadas por los barrios residenciales, generaimente bajo
forma de pequefios nlcleos secundarios, mas o menos importantes
segln el tamafio de la ciudad y el nmero de habitantes. Lo que
caracteriza a las ciudades muy grandes es precisamente la
existencia de uan red terciaria compleja y polinuclear. (BEAUJEU-
GARNIER, 1970, p. 341): -

De maneira geral, apesar das divergéncias conceituais, com
relagdo a interpretagdo da cidade e a caracterizagdo da area central, tanto
a Escola Francesa como a Escola de Chicago, concordavam em muitos
aspectos. Diferentemente da primeira concepgao tedrica abordada neste
trabalho, a Escola Francesa intreduziu novas consideragfes principalmente
para evidenciar a nao éplicabilidade de modelos, a diversidade do
diferentes tipos de cidades, consequentemente suas formas de

centralizacao das fungdes urbanas em um ponto do espac¢o urbano.

Nesta perspectiva, a area central seria seqgundo BEAUJEU-
GARNIER (1970, p. 347):

' {...] el sector de mayor actividade terciaria de la urbe: aquel en
que se encuentran los edificios administrativos, bancarios, los
grandes estabelecimentos cometrciales, algunos edificios publicos,
religiosos e culturales. Ali es donde el alquiler de las tiendas
alcanzan valores mas aitos, donde los terrenos se venden a precios
mas elevados y, por tanto, donde segin las circunstancias,
alternan el mayor hacinamiento com los edificios mas
majestuosos. En efecto, seglin el tipo de ciudad considerada, los
centros urbanos ofrecen aspectos muy variables,

A Escola Francesa por considerar a génese e evolugao
historica dos processos de desenvolvimento das cidades e pelo fato de
suas analises pautarem-se em uma série de estudos empiricos das antigas
cidades européias, esta escola deu grande destaque ao desenvolvimento
da area central, a partir dos processos de transformacado da fisionomia e

funcdo dos nlcleos historicos destas cidades.

Nas cidades antigas, sobretudo européias, as areas centrais

com caracteristicas contempordneas se desenvolveram no entorno do
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nucleo histérico urbano. A partir desta, a Escola Francesa estabeleceu
diferenciacdo entre esta forma de area central e aquela estabelecida nas
novas cidades, sobretudo nas cidades norte-americanas, onde a area
central desenvolveu-se de maneira mais ou menos espontanea e sua
fisionomia foi caracterizada pela intensa verticalizagao e formagdo de uma
linha de arranha-céus. (BEAUJEU-GARNIER, 1970, p. 348; GEORGE, 1983,
pp. 70 - 71).

A fisionomia da area central nas antigas cidades européias,
vinculadas ao nlcleo histérico, sofreu mudancas em virtude da
reconstrucdo destas areas, em razdo de sua destruicdo durante os
bombardeios da Segunda Guerra Mundial, mesclando construgdes de
estilo antigo e moderno. Ja a fisionomia das cidades modernas, sobretudo
norte-americanas, também adotadas pelas grandes cidades da América do
Sul, o nuacleo histérico ndo seria tdo marcante quanto nas cidades
européias. No entanto, mesmo nestas cidades modernas, em sua area
central podem ser identificadas formas antigas em meio a modernas
construcdes, denotando desta maneira seu passado através destas

construgdes historicas.

Apesar da abordagem da Escola Francesa privilegiar a
génese e o desenvolvimento histérico dos processos de estruturacdo da
cidade, ao tratarem a questdo das transformagdes da ocupagdo, uso e
fungdo da area central, apresentou-se de maneira que lembrava, mas com
pressupostos diferentes, o processo de invasdo e sucessdo, descritos pela
Escola de Chicago, como podemos constatar em GEORGE (1983, p. 71),

ao colocar que,

A casa urbana do velho centro urbano €, com efeito heranca da
classe social que edificou e moldou a cidade antes da época
industrial. Hoje em dia, acontece com freqiiéncia que estas casas
agora envelhecidas e completamente abandonadas pelos
descendentes de seus primeiros proprietdrios e pelos proprietarios
atuais, encontram-se degradadas, ocupadas por categorias sociais
menos favorecidas ou usadas para fins comerciais, administragdes,
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entrepostos e, na melhor das hipoteses, transformadas em
bibliotecas, museus, instalagdes universitarias.

Na concepgdo da Escola Francesa, independente do tipo de
cidade, a caracteristica fundamental da forma da &rea central e a
aparéncia exterior, seria “[...] la acumulacion de diversos elementos de ia
funcion terciaria y por outra, la intensidad de circulacion.” (BEAUJEU-
GARNIER, 1970, p. 350).

O fluxo intenso de pessoas seria uma marcante
caracteristica da area central, originada em razdo dos deslocamentos das
pessoas para seus postos de trabatlho; na busca de satisfazerem suas
necessidades; que se dirigem as outras areas da cidade, mas quase que
obrigatoriamente tem que passar pela area central. Desta forma, “[...]
estos movimientos exigem una concentracion extraordinaria de medios de
transporte y explican las inextriclabies dificuldades de circulaciéon en el
centro de las ciudades.” (BEAUJEU-GARNIER, 1970, p. 352),

Estas dificuldades de acesso a area central, principalmente
nas cidades européias com suas ruas estreitas e sinuosas, mas também
nos demais tipos de cidades associadas ao seu crescimento, seria uma das
causas que contribuiria para o surgimento de um processo de
descentralizagdo e a constitljigﬁo de ruas de comércio de bairro e centros
secunddrios, nas areas periféricas da area central. (BEAUJEU-GARNIER,
1670, p. 352).

Contudo, tanto a Geografia Urbana como as demais areas
das Ciéncias Sociais, principalmente aquelas que dedicaram em uma das
suas ramificagdes uma abordagem sobre a cidade, passaram a romper
com as bases filoséficas que as fundamentaram, desde o final do século
XIX até a primeira metade do século XX. Com o final da Seqgunda Guerra

Mundial e a reorganizagao do quadro sdcio-politico e econdmico mundial,
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o positivismo ja ndo servia mais para explicar esta nova situacdo. Dentro
da Geografia houve a busca por novos paradigmas e o rompimento com a
Geografia Classica, da qual a Escola Francesa era uma representante.
(ANDRADE, 1992; MORAES, 1997)

Neste contexto, um dos paradigmas que emergiu na
Geografia para tentar outra maneira de abordar a nova realidade mundial,
no caso especifico a cidade e o espaco urbano, foi a corrente Teoérico-
Quantitativista, pautada nas bases do neopositivismo, que utilizou em
suas analises principios e modelos matematico-estatisticos para a sua
fundamentacao. (ANDRADE, 1992, p. 107; MORAES, 1997, pp. 101 - 105)

0 estudo do espaco intra-urbano ndao mereceu muita:
atencao da Geografia Quantitativista, mas foi a partir das fundamentagdes
da Escola de Chicago, que criaram as bases para o desenvolvimento dos

métodos guantitativos nas Ciéncias Sociais.

Seguindo a linha da Escola de Chicago, Raymond E. Murphy
e James Vance Jr., em 1954 produziram um artigo que tinha como
objetivo propor um método para a delimitagdo do CBD, gerando
resultados passiveis de comparagdo entre varios casos estudados. Para
tanto, utilizaram-se de parametros estatisticos, o que indicava a nova
tendéncia para utilizacdo de estudos quantitativos dentro da Geografia.
(VASCONCELOS, 1999, pp. 237 - 239),

A corrente quantitativista da Geografia pouco priorizou o
estudo do espaco intra-urbano, mas um trabalho de Brian J. L. Berry -
“Geographhy of Market Centers and Retail Distribution”, publicado em
1967, teve importancia por ser um dos poucos autores desta corrente, a
abordar o espaco intra-urbano, especificamente a area central e seus

desdobramentos. Berry considerava o CBD como o local onde estavam
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agrupadas as funcdes de mais alto nivel, ocupando o.topo da hierarquia

das zonas comerciais da cidade, que segundo as palavras do autor,

[...] eram estruturados e organizados, pois os diferentes tipos de
comércio se distinguem espontaneamente, pelos pregos que eles
aceitam pagar para obter um terreno perte do centro, no
cruzamento das vias principais. (BERRY apud VASCONCELOS,
1999, p. 276)

Para Berry, a estruturagao das zonas comerciais na cidade
obedeceriam a uma hierarquia dos centros comerciais; a existéncia de
eixos comercias estruturados pelo trafego rodoviario; desenvolvimento de
areas comerciais ao logo das principais vias urbanas; o surgimento de
zonas especializadas em uma especifica funcao. Como fundamento a suas
proposigoes, o autor utilizou dados estatisticos e modelos matematicos,
usando como campo de experimentacdo a cidade de Chicago.
(VASCONCELQS, 1999, p. 276)

Outra contribuigdo nesta perspectiva foi o trabalho de Jean-
Bernard Racine, em 1973 e 1976, que resgatou os trés modelos propostos
da estrutura urbana, tratados anteriormente, procurando uma nova
abordagem e estabelecendo desta maneira o que denominou de Ecologia
Fatorial. Empregou em suas analises modelos estatisticos e matematicos,
resgatando a importancia das proposicdes de Christaller e sua Teoria dos
Lugares Centrais, bem como se utilizou das propostas de Berry. (RACINE,
1976; VASCONCELOS, 1999).

Apesar das novas idéias e métodos propostos pelo
quantitativismo, estas se mostraram ineficientes na busca por uma meihor
interpretacaoc da cidade e do espaco urbano. Desde sua afirmacao,
durante a década de 1960 e 1970, esta corrente que foi predominante nos
Estados Unidos, encontrou forte resisténcia na Europa, sobretudo na
Franca e Alemanha. (ANDRADE, 1992, p. 107).
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Em contrapartida & corrente quantitativista, emergiu uma
outra corrente, pautada na dialética marxista, desenvolvendo uma
abordagem critica, evidenciando os equivocos e fragilidades das
concepgdes anteriores, marcadas pela -generalizagdo extrema, visdo
fragmentada dos processos e fenémenos sociais e a dissociacdo entre a
-forma, a fung@o e a estrutura urbana. Neste sentido, “[...] a analise
urbana marxista situou-se solidamente dentro da tradicdo critica do
marxismo ocidental, que evoluira ao longo do século XX em oposigdc ao
economicismo formalista e infra-estrutural”. (SOJA, 1993, p. 119). Com
relagio a maneira fragmentada de se entender a forma, a funcdo e a
estrutura urbana, Henri Lefebvre em 1968, colocou que estes trés
conceitos fundamentais (forma, fungao e estrutura), formariam um todo
e,

Privilegiar um deles, resultaria em uma ideologia (um sistema
dogmatico e fechado de significagdes), como o estruturalismo, o
formalismo ou o funcionalismo. Uma funcdo poderia ser realizada
por intermédio de estruturas diferentes. A funcdo e a estrutura se
revestiriam de formas que as revelam ou as escondem.(LEFEBVRE
apud VASCONCELOS, 1999, pp. 317 - 322).

Seguindo esta perspectiva, o espacgo seria entendido como
um produto material que entre outros elementos materiais, inserido em
relagdes sociais determinadas, ddao ao espago uma forma, uma funcdo e
uma significagdo social. Desta maneira o espaco urbano ndo seria
organizado ao acaso. (CASTELLS, 2000, pp. 181 - 182). Neste aspecto,

[...] a estruturagdo urbana deve ser entendida enquanto processo
de modificacdo continua das estruturas urbanas, sendo estas,
apenas recortes temporais dessa dindmica. A produgdc e (re)
producdo do espaco urbano se faz de forma coletiva, mas sua
apropriagdo se faz de forma privada, pois ocorre o consumo do/no
espago, com carater seletivo. (RIBEIRO DA SILVA, 2002, p. 32)

Dentro desta abordagem a cidade e o espaco urbano n&o
seriam sindnimos. Para Milton Santos e Lefebvre (apud CAVALCANTI,
2001, pp. 14 - 15), a cidade seria a forma, o concreto, construido a partir

da materializagdo de determinadas relagdes sociais, enquanto o espago
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urbano seria o conteddo, o abstrato, sendo as proprias relages sociais
materializadas no espaco. O espaco urbano seria entao um produto e um
componente da producao social em geral, de um modo de produgdo da

sociedade.

Pensar o espago urbano enquanto produto social significa que ©
produto deve, necessariamente, ser reconstruido no conjunto de
suas relagbes, e o isolamento de um momento do todo sé pode
ocorrer pela mediacdo de um outro objeto que ndo &
completamente isolavel. O todo social é dado como organizagdo
pratica, e a unidade do mundo constituiu o plano humano.

A nogdo de cidade evoluiu. De organismo funcional passa a ser
entendida a partir da idéia de trabaltho matetializado, enquanto
elemento de uma totalidade espacial, marcando o limite entre a
cidade e o urbano. (CARLOS apud CAVALCANTI, 2001, pp. 15 -
16), ' ‘

Com base em pressupostos marxistas Castells (1975, p
181), entendeu a area central como “[...] um certo tipo de ocupacdo do

espaco, um conjunto de actividades, de fungdes e de grupos sociais

n

localizados num lugar de caracteristicas mais ou menos especificas.
Castells prossegue, colocando que, “[...] o termo centro urbano designa

simultaneamente um lugar geografico e um conteddo social.”

Seguindo a idéia da area central como sendo “um lugar
geografico e um conteudo social”, Raffestin (1993) apresenta avangos em
relacdo a concepcao de Castells, no que se refere a centralidade expressa

pela mesma,

Ndo teria sido nesses lugares mais densos que se iniciou, a partir
de uma probabilidade maior, a rela¢do, a centralidade? Pois a
centralidade ndo é essa pura nocdo geométrica que os homens
teriam inventado ou descoberto. E uma outra coisa. E, em primeiro
lugar, a existéncia de uma coletividade soldada por agbes
criadoras de relacdes, que fundamentam diferencas especificas. O
lugar, sem essas relagdes, ndo passa de um lugar entre muitos
outros. Que esse locais muitas vezes tenham ocupado o centro
geométrico nada mais significa que o fato de a unidade se
constituir sempre ‘em volta’ de alguma coisa, mas isso € apenas
uma imagem construida a posteriori. A centralidade &, portanto,
na sua esséncia, uma entidade com duas faces: um ‘topos’ e uma
‘tensdo’. Topos e tensdo que persistem, enquanto estiverem
ligados, e que dinamicamente se traduzem por movimentos
centripetos e centrifugos. (RAFFESTIN, 1993, p. 187),
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Neste contexto, o topo seria o lugar geografico, e a tensao,
0 conteddo social, ou seja, a centralidade exercida pela area central ndo
seria fruto das fungdes e atividades concentradas em um ponto qualquer
da cidade. Através de uma visdo estritamente funcional, estariamos
omitindo as tensdes que se realizam sobre este topos, ndo considerando o
fato da cidade e do espago urbano serem um produto produzido pelas
relagdes sociais. Neste aspecto, um lugar, como forma produzida pelas
relagbes sociais, acaba por gerar um movimento dindmico, que centraliza,
descentraliza e recentraliza, que produz e reproduz. A centralidade, neste
sentido seria 0 elemento integrador da cidade, do espaco urbano que,
como tratamos anteriormente, constitui um conjunto produzido peia

produgao social.

Portanto, a area central ndo poderia ser definida como uma .

entidade concebida definitivamente,

[...] mas como reunido de fungdes ou actividades que
desempenham um papel de intercomunica¢ao entre os diferentes
elementos de uma estrutura urbana. Quer dizer que n&o pode
falar-se propriamente de ‘unbicar’ aqui ou ali o centro urbano, mas
hd que defini-lo em relagcdo ao conjunto da estrutura urbana.
(CASTELLS, 1975, p. 186)

Para Castells (1975, pp. 190 - 193), a area central poderia

ser entendida de trés formas: como um centro de intercambio,

[...] entendido como a organizacdo espacial dos pontos chaves em
que se desenvolvem as diversas fases do processo de intercambio
entre 0s processos de produgdo e de consumo {entendido este
como eguivalente a organizacdo social) numa aglomeragdo urbana.

Como centro simbdlico

[...] como a organizagdo espacial dos pontos de interseccdo entre
os eixos do campo da semantica da cidade, isto €, como lugar (ou
lugares) que condensa (ou condensam) uma intensa carga
valorativa em fungd@o da qual se organiza de maneira significante o
espaco urbano.
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E como, centro inovador,

[...] como organizacdo espacial das potencialidades de criacdo e
transformacdo sociais de uma determinada estrutura urbana, o
que quer dizer, o lugar ou conjunto de lugares que produzem, pela
interacdo espacial dos elementos urbanos presentes, um contelddo
social especifico, qualitativamerite distinto da simples adigdo dos
elementos sociais que o compbe.

Estas trés formas de entendimento da area central, ao longo
do processo histérico de desenvolvimento da cidade, estariam se
dissociando, uma vez que na cidade medieval a justaposigao destes nao
seria arbitraria. Ja na cidade industrial estes acabaram por se dissociar:
de um lado o simbélico, de outro o intercAmbio e o inovador. No entanto,
na megaldpole a intensificagdo dos fluxos de circulacdo e de sua expansao
fisico-territorial, acabaram por separar estas trés formas e seus processos
de transformacg8es recentes, redefiniram uma nova estrutura urbana e
novas formas de centralidade, principalmente associadas aos processos de
desconcentragdo e descentralizacao da fungdo comercial. (CASTELLS,
1975, pp. 190 - 195).

A descentralizacdo da funcdo comercial conduz a criagdo de
‘centros de intercambio periféricos’, que surgem em determinadas
dreas ou que aproveitam comercialmente a sua situagdo
estratégica na rede de fiuxos quotidianos da metrépole. Podem
impulsionar o desenvolvimento urbano de duas maneiras distintas,
conforme esses centros comerciais periféricos forem puramente
funcionais ou se encontrem inseridos no tecido das relagdes
urbanas. (CASTELLS, 1975, p. 196):

Pudemos verificar a extensdo e a diversidade das
contribuicdes acerca do entendimento e estudo sistematizado da cidade e
do espago urbano, procurando explicitar as principais contribuicbes de
diferentes areas do conhecimento e concepgdes tedricas e metodolégicas

distintas.

Neste caminho, voltamos nosso enfoque entorno de como a

area central foi abordada por estas diferentes contribuigBes, através das
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quais, pudemos constatar que nas primeiras formulacdes tedricas acerca
da cidade e do espaco urbano, este setor mereceu importante destaque
como o0 elemento centralizador das funcdes urbanas, sendo que o
desenvolvimento das cidades e do espago urbano se daria de forma
centipeda, desenvolvendo-se a partir da area central. No entanto, as
analises pautadas neste principio, ndo puderam explicar nem a natureza
dessa area e sua centralidade, bem como as transformagdes que surgiram

ao longo do tempo.

Uma mudanga paradigmatica acabou por provocar uma
releitura da cidade e do espaco urbano, ndo permitindo a permanéncia da
abordagem inicial, que considerava a cidade e o espago urbano como algo
fortemente segmentado e dissociado, ndo vinculando a forma e a

estrutura urbana aos processos sociais inerentes a este espago.

A partir de entdo, buscou-se uma visao integrada da cidade
e do espaco urbano, considerando a relagdo entre a sua forma e o0s
processos sociais que a produziram. A area central passou a ser entendida
como o resultado destes processos e responsavel pelas ligagdes entre os
demais setores da cidade e do espago urbano. No entanto, as
transformacdes recentes apontam para uma nova perspectiva sobre a
area central, sendo que este setor que outrora, concentrava sozinho as
diversas funcdes e atividades da cidade, configurando-se como focus Unico
da centralidade urbana, passaria por um processo de desconcentragdo e
descentralizacdo, proporcionando uma redefinicdo da(s) centralidade(s)

urbana(s).

Realizadas estas consideracbes, passaremos a explicitar as

caracteristicas marcantes da area central e do CBD.
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2. 3 - As caracteristicas da area central

Como ja tratamos anteriormente, concordamos com Corréa
(1989, p. 40), que a area central configurou-se de modo segmentado, em
dois setores - 0 CBD e a zona de transicdo e obsolescéncia. Estes dois
setores possuem caracteristicas proprias e marcantes, que poderiam
servir como uma base para identificar e distinguir a area central, em
relacdo as demais areas do espacgo intra-urbano. No entanto, é preciso
evidenciar e alertar que isto ndo deve ser encarado e utilizado como um
modelo, mas apenas como elementos que podem nortear e exemplificar
alguns processos e aspectos caracteristicos da area central. Cabe lembrar
que estes, dependendo do tipo, tamanho, contexto histérico, so::ial e
econdmico da cidade, podem ou ndo serem identificados ou mesmo
apresentados com algumas carateristicas proprias de cada realidade

abordada.

As principais caracteristicas do CBD, sistematizadas por
Corréa (1989), apresentam-se como marcantes para caracterizar este

setor da cidade e do espaco urbano.

\

N

3 A primeira caracteristica seria 0 uso intensivo do solo,
essencialmente pelas fungbes terciarias. Este tipo de utilizagdo seria
explicado pelo alto valor do solo, em razdo das vantagens locacionais e da
acessibilidade que este oferece. Este aspecto acaba por selecionar os
ocupantes do CBD, que seriam aqueles capazes de pagar os altos custos
da localizacdo central, tornando-o o local dos servicos mais nobres,
representados pelo grande e sofisticado comércio, as instituicdes
financeiras, sedes e escritorios de grandes empresas, servicos
especializados, bem como organismos e instituicdes publicas. (LABASSE,
1973, pp. 437 - 441)
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Em funcdo da caracteristica anterior, 0 CBD seria marcado
por uma’ ampla escala vertical, formando um tracado peculiar na
morfologia urbana, através dos inimeros edificios construidos uns ao lado
dos outros;/""Com relagao a este fato, Johnson (1974, p. 160), aponta que,
“[...] uno de los resultados de ello ha sido el otorgar al centro de la ciudad
una calidad tridimencional, que constituye outra de sus caracteristicas

mas evidentes.”

A A busca por uma localizagdo privilegiada e que proporcione
maior utilizacdo dos beneficios locacionais, gerariam a?*limitada escala
horizontal, buscando alternativas né otimizacao dos espagos e capacidade
de instalacdac e abrigo de novas atividades, desencadeando o seu
crescimento vertical. Em funcdo desta caracteristica, o CBD, distingue-se

pela sua limitada escala horizontal, sendo possivel percorre-lo a pé.

Outra caracteristica do CBD seria relacionada com sua

Y

acessibilidade, ou seja, ‘este setor seria 0 foco dos transportes intra-
urbanos./'Com relacdo a esta caracteristica, Johnson (1974, pp. 155 -

156), nos coloca que,

La accesibilidad es el fator dominante, el que da su caracter al
centro de la ciudad; este es el sector de la ciudad al que se puede
llegar com mayor facilidad desde el resto del area edificada. Es
también la parte mds accesible en general para los que viven
dentro de la esfera de influencia de la ciudad, especialmente si se
desplazan por medio delos transportes piblicos.

E complementa, colocando que:

Esta focalizacion en el centro efectivo de una red diversificada de
comunicaciones influye fuertemente sobre el tipo de actividades
que se dessarrollan en el area central. La accesibilidad desde toda
la ciudad y su ‘hinterland’ inmediato es particularmente importante
para las tiendas, entre |las cuales ias hay de numerosas clases.

+ O fato de se localizarem no CBD, ou em suas proximidades,

0s principais meios de conexao deste com o mundo externo e com as
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demais areas da cidade, garantiram a este local essa capacidade de
atracdo e dispersdo, seja de pessoas ou mercadorias. A acessibilidade,
aléem dos fluxos de pessoas, também garantiu o desenvolvimento de
certas atividades que necessitam estarem- préximas destas vias de
escoamento, facilitando o recebimento e envio de mercadorias, matérias-
primas, entre outros. E como ja colocamos anteriormente, este fator
proporcionou a concentracdo de varias atividades, gerando um grande
mercado de trabatho e um fluxo de pessoas e mercadorias elevado. No
inicio do periodo industrial, isso era garantido essencialmente pelas
ferrovias, mas posteriormente com o desenvolvimento da malha viaria em
diregdo ao CBD e a instalagdao de terminais de transportes inter e intra-

urbanos, acabaram por ampliar sua acessibilidade.

Relacionada com a caracteristicas anteriores, bem como
poderia ser conseqiiéncia destasj‘é concentragdo diurna de pessoas seria
outra caracteristica do CBD, marcado principalmente pelo grande
contingente da populagdo que deslocam-se a este setor em fungdo do seu
trabalho, satisfagdo de necessidades através do comércio, servigos e
atividades ali presentes, ou para se deslocarem para outras partes da
cidade e outras cidades/besta forma, o CBD teria uma vocacdo pedestre,

conforme coloca Labasse (1973, pp. 442 - 443).

* Enfim, a Gltima caracteristica é fato do CBD, uma area de
decisoes em razdo de, neste local estarem instaladas as sedes e
escritorios de grandes empresas, os centros financeiros e, muitas vezes,
algumas instituicdes do poder publico. (CORREA,1989)

Com relagdo a zona de transicdo e obsolescéncia, esta
também possui caracteristicas proprias e também foram sistematizadas
por Corréa (1989). Diferentemente da CBD, esta zona seria caracterizada
por um uso semi-intensivo do solo, 0 que ocasionaria uma ampla escala

horizontal e limitado crescimento vertical. Essas caracteristicas explicam-
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se pelos usos e atividades que se concentram nesta area, ou seja, seriam
aquelas que ndo poderiam arcar com os altos valores do solo do CBD e
demandam de grandes espacos. Estas atividades seriam os armazéns,
depdsitos, indastrias leves e outras pequenas atividades comerciais de
suporte ao CBD. Na zona de transi¢gdo e obsolescéncia, além dos baixos
valores do solo, as atividades ali instaladas poderiam estar beneficiando-

se da acessibilidade que o conjunto da area central possui.

4 Com relagdo ao que foi exposto, muitas atividades estdo
deixando esta zona, seja em busca de areas ainda mais baratas, ou pelo
fato de muitas atividades recentes ndao necessitarem mais estarem

localizadas préoximo ao CBD.

5 Outra caracteristica desta zona seria o fato de que ela
também se configuraria como uma area residencial de baixo status social,
composta por casas deterioradas, corticos, além de servigos comercias
voltados ao atendimento da populagdo residente nesta zona.
Diferentemente, o CBD ndo se configura como uma area residencial,
sendo que seus antigos habitantes deixaram este setor em fungado dos
inconvenientes causados pela grande concentragao e circulagao de
pessoas e meios de transportes, bem como pela elevacao dos pregos do

solo.

Com relagdo a acessibilidade da area central, na zona de
transicdo e obsolescéncia tem-se?jb foco de transportes inter-regionais,
que como tratamos anteriormente, definiram em principio, um importante
elemento para a concentracdo de determinadas atividades nesta area. No
entanto, atualmente a acessibilidade a area central foi redefinida e as
atividades instaladas no seu CBD ja ndo requerem este tipo de transporte,

deslocando para as rodovias o transporte coletivo intra-urbano.
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Contudo, a presenga de um foco de, transporte inter-
regional, seja ele rodoviario, ferroviario ou maritimo, justifica a presenca
de algumas atividades especificas, sejam elas os depodsitos e armazéns,
bem como hotéis e pensdes baratas. Nesta zona também desenvolveu um

setor de ma reputacdo, de diversdes ilicitas e mal-afamadas.

Este setor da area central seria ainda o principal foco da

politica de renovacgdo urbana. Sobre este aspecto,

[...] a existéncia e a dimensdo de dreas momentaneamente
deterioradas em volta do centro, a espera de um processo de
integragdo/valorizagdo, terdo relagdo direta com a dinamica dos
processos. de promocdo imobilidria, que vao tomar em
consideracdo, para decidir sobre o ‘aproveitamento’ destas areas,
fatores tais como: preco destes terrenos/localizagdes, -
disponibilidade/acesso a outros terrenos/localizagbes que possam
cumprir 08 mesmos papéis a precos menores, - possibilidade de
que o Estado venha a realizar o investimento pra superar a
obsolescéncia das construgdes (fisica ou moral), e — a capacidade
do mercado de pagar e remunerar este ‘investimento’ realizado.
(SPOSITO, 1991, pp. 7 - 8),

De maneira geral, os fatos levantados anteriormente,
poderiam ser vistos como um conjunto de caracteristicas referentes a area
central. No entanto, como ja nos antecipamos ndo se trataria de um
modelo, mas apenas de algumas caracteristicas dos processos e aspectos
inerentes a este setor da cidade e do espago urbano, principalmente,
como nos propds CORREA (1989), para cidade pds Segunda Guerra
Mundial.

Ao termos abordado a caracterizacdo da &rea central,
devemos nos remeter a seguinte questdo: mediante os processos mais
recentes de transformacdo e desenvolvimento da cidade e do espaco
urbano, como estaria se comportando a dindmica da drea central? Uma
das perspectivas encontradas para elucidar tal questdo, seria o fato da
area central estar sendo redefinida, pois a mesma estaria passando por

um processo de descentralizagdo, no qual muitas das atividades e fungdes
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instaladas neste setor, deslocar-se-iam para outros setores da cidade e do

espaco urbano.

Essa nova configuragdo da area central, frente a um
processo de descentralizagdo, consequentemente de redefinicdo da(s)
centralidade(s), nao sdo questdes levantadas recentemente.
Anteriormente, quando tratdvamos das concepgbes teéricas, desde as
proposicdes da Escola de Chicago, a partir da Teoria dos Nicleos
Multiplos, a descentralizagdo e o surgimento de nucleos secundarios sdo
abordados. No entanto seria correto afirmar que a area central estaria

fadada ao desaparecimento?

2. 4 - O fim da area central?

Ao considerar a questdao da descentralizacdo e da
redefinicio funcional da &rea central, constatamos algumas proposigdes
indicativas de que, a perda de algumas fungdes deste setor,
principalmente das atividades comerciais sofisticadas e administrativas,
acabariam por proporcionar um processo de degradagdo da area central,
mediante concentracdo de fungbes comerciais e de prestacdo de servigos,

destinadas a uma camada de poder aquisitivo mais baixo.

Este processo de descentralizacdo e de deterioracao surgiria
do prdprio processo de centralizacdo excessiva e como conseqiliéncia das
proprias caracteristicas da area central como os altos custos de instalagao
e manutengdo neste setor, a intensificagdo da circulagao de pessoas e
veiculos, aumento dos custos de transportes, impossibilidade de
expansdo, entre outros, acabariam por gerar indmeros problemas
(congestionamentos, infra-estrutura precaria, falta de locais destinados a
estacionamentos) que ndo mais compensariam as vantagens locacionais

de outrora.
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Associados a estes fatores, o desenvolvimento tecnoldgico
de novas formas de comunicacgao, a flexibilizagdao dos meios de transporte
permitiram que muitas atividades e funcdes nao precisariam mais estarem
aglomeradas. Estes fatores associados ao crescimento fisico-territorial da
cidade, gerariam elevados custos para grandes deslocamentos entre os
novos setores de expansdo como a periferia urbana com a area central.
Neste novo quadro, surgiriam e intensificariam os nucleos comerciais
secundarios, as ruas comerciais de bairro, centros industrias e
empresarias fora da darea central. Desta maneira, o processo de
descentralizacao provocaria mudangas consideraveis o que tornou o

espaco urbano mais complexo

Para Corréa (1989), existe um sentido nesta
descentralizagdo, além destas causas perceptiveis. Segundo este autor, a
fase monopolista do capitalismo tem como caracteristica basica a

centralizagao do capital, que associada ao setor terciario e,

Somente o grande capital, em expansdo, demanda de novos
espagos e novos mercados. A descentralizagdo torna-se um meio
de se manter uma taxa de lucro que a exclusiva localizacdo central
ndo mais é capaz de fornecer. Neste sentido constata-se que no
capitalismo monopolista ha centralizaggdo do capital e
descentralizagdo espacial, diferente, portanto, do que ocorria no
capitalismo concorrencial, onde a centralizacdo espacial derivava
de uma dispers3o de capitais. (CORREA, 1989, p. 47)

Enfim, com o processo de descentralizagdo das varias
atividades e funges da area central, o surgimento de nlcleos centrais
secundarios e novas formas de concentracdo de servigos e comércio, tais
como os shopping-centers, centros administrativos e empresarias, entre
outras formas de descentralizagdo espacial, acabariam por relegar a area
central um esquecimento, ou seja, sua simbolica morte. Mas isto seria

verdadeiro? A resposta imediata seria nao.

Nesta perspectiva, para CARGNIN (1998, p. 39),
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Nas ultimas décadas, a forma e a regionalizagdo interna das
cidades passaram por significativas mudancas. As novas
caracteristicas do processo de acumulacdo e o avanco da técnica e
da ciéncia atingiram as praticas espaciais e reestruturaram a
malha wurbana. Uma das areas mais afetadas por essas
transformagdes foi, sem divida, o centro das cidades. No entanto,
o centro urbano, que oscilou ehtre a deterioragdo e a renovagao,
reorganizou-se e ampliou suas caracteristicas, permitindo que ja
se fale em um renascimento do centro da cidade.

Em meio a decadéncia do que tradicionalmente era considerado, é
real afirmar que o centro estd mais vivo do gue nunca na forma
urbana, no imagindrio das pessoas e, consequentemente, na
realimentacdo da cidade. Suas caracteristicas € que estdo sendo
transformadas e, como descreve com perfeigdo SOJA (1993), o
centro tem funcionado de maneiras impossiveis para quaiquer
outro lugar, caracterizando-se como uma fonte de centralidade
permanente, a partir da qual formam-se as centralidades
periféricas.

Sob esta perspectiva, ndo poderiamos falar em um fim da
area central, mas sim em sua redefinicdo dentro da estrutura urbana e
considerando também o fato de ndo serem somente as fungoes
comerciais, de servigos, financeiras e administrativas que garantem a este
setor sua centralidade, pois muito disto ainda estaria ligado e enraizado
no imaginario coletivo citadino, que encontram na area central os

elementos que representam, caracterizam e os familiarizam com a cidade.

Qualquer habitante da cidade & capaz de diferenciar dreas que tém
valoragles, caracteristicas e atributos distintos do restante da
estrutura urbana. O centro urbanc sempre fol reconhecido como
uma das dreas mais importantes, devido aos papéis que
desempenha perante o restante da cidade. (CARGNIN, 1998, p.
39)

Com relagdo a area central como uma fonte de centralidade
permanente, sendo que a partir desta sugiram as novas centralidades,
pode ser verificado através do fato de que muitas atividades instaladas
nos nucleos secundarios, sao desdobramentos das atividades da area
central, ou seja, muitos dos servicos e comércios fora deste setor, sédo

filiais ligadas a sua matriz instalada na area central.
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Seguindo esta perspectiva, Soja (1993,. pp. 181 - 182),
demonstra que, '

[...] a nodalidade do centro define e da substancia a especificidade
do urbano, confere seu sentido social e espacial singuiar, [...] a
nodalidade situa e contextualizd a sociedade urbana, dando uma
forma material as relagbes sociais essenciais. [...] o0
desenvolvimento histérico da urbanizagdo nesse Ultimo século foi
marcado por uma dispersdo e descentralizagdo seletivas,
esvaziando o centro de muitas atividades e populagbes que antes
agregavam densamente a seu redor. Para aiguns, isso assinalou
uma negagao da nodalidade, uma submersdo do poder dos iugares
centrais, ou talvez até a desconstrugdo derrideana de todas as
diferengas entre o ‘central’ e o ‘marginal’.

Chegando a este ponto, um novo horizonte pode ser
vislumbrado sobre a area central. Tendo como perspectiva as atuais
transformagbes da cidade e do espago urbano, tais indicacdes, com

relacdo a area central,

[...] convergem para um novo centro, cuja descaracterizacdo €
caminho para suas novas funcbes e para seu novo sentido. Mais
além, o centro continua vivo na lembranga das pessoas e dos
atores urbanos que o tornam sempre atual, tante que sua
decadéncia significa sempre a reagdo para a sua permanéncia, ora
por parte do poder pulblico, ora por parte das pessoas que o
incorporam em seu cotidiano. Na pior da hipdteses o centro é uma
imagem, cuja simbologia representa a cidade.(SOJA apud
CARGNIN, 1998, p. 50)

A area central diante das novas transformacdes da cidade e
do espaco urbano sofreu um processo de descentralizagao e deterioragao,
mas seu destino ndo estaria fadado ao desaparecimento, ao contrario este
setor se mantém na forma, se transformando e redefinindo sua funcgéo.
(CARGNIN, 1998).

Outro ponto, sobre as abordagens e concepgles tedricas
acerca da cidade, do espaco urbano e especificamente da area central,
consideraram como bases concretas para suas formulagdes as grandes
cidades norte-americanas e européias e, mesmo considerando as

diversificagdo dos tipos, tamanhos, contextos histéricos culturais, sociais e
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econdmicos variados, acabam por esbogar um quadro que nem sempre ira
encontrar correspondente em outros tipos de cidades, principalmente

aquelas fora de seu contexto histérico, social e cultural.

Mesmo sobre a dtica capitalista, do seu modo de producéo,
que em linhas gerais se manifestaria de maneira semelhante em locais
diferentes, as respostas as agdes desencadeadas pela sua atuacdo no
espago nem sempre seriam as mesmas ou similares, uma vez que 0s
mesmos processos desencadeados em momentos e contextos historicos,
sociais e culturais distintos, nem sempre acabariam por oferecerem as

mesmas respostas.

Com relagdo ao fato destas concepc¢fes terem como campo
pratico as grandes cidades, essencialmente européias e norte-americanas,
ao tentarmos transpor esta concepgdo, para a realidade de uma cidade
média brasileira, em busca de um entendimento de sua area central,
podemos ndo encontrar muitas respostas as possiveis problematicas
levantadas. Existe ai uma diferenciacdo de escala e de contexto
econdmico-social, 0 que deve ser bem ponderado, pois ndo podemos cair
no equivoco de pretender que as transformacgbes da area central de
cidades grandes e metropoles, possam ser as mesmas das cidades
médias. Esta transposicdo pura e simples implicaria em uma analise
pautada em um padrao/modelo que desconsideraria as particularidades e
singularidades de cada cidade. Também devemos salientar que os
mesmos processos nao desencadeiam as mesmas conseqliéncias em

todos os lugares em um momento histérico diferenciado.

Ao considerar isto e ao pretender-se analisar, neste caso, a
caracterizacdo e as transformacgdes de uma area central, deve-se ter bem
claro que as consideragdes acerca deste tema podem ser definidas a partir
de situagbes mais gerais, no entanto, devemos considerar as

particularidades da escala de analise ndo esperando encontrar no caso
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escolhido a confirmacgado de tudo o que foi concebido em um ambito mais

geral.

A partir deste momento, passaremos a ter como objeto de

andlise, as transformagdes da area central de uma cidade média, do
]

Centro-Sul brasileiro, a cidade lLondrina - PR. Para tanto partiremos,

inicialmente, para a analise dos processos de génese e consolidagdo de

sua darea central e posteriormente, a discussdo dos processos de

transformacao desta parte da cidade de Londrina.
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3 - O INICIO DE TUDO: A GENESE DA AREA CENTRAL E
DO CBD DE LONDRINA

3. 1 - A génese da nova cidade e os elementos para o

estabelecimento de sua area central.

# A cidade de Londrina teve sua génese na década de 1920, a
partir de um empreendimento imobiliario-colonizador realizado por uma
empresa privada de capital inglés, a Companhia de Terras Norte do
Parana - CTNE,’ subsidiaria brasileira da Parana Plantation Company, com

sede em Londres, Inglaterra.

A CTNP, adquiriu do Governo do Estado do Parana, entre os
anos de 1925 a 1927, cerca de 515.017 alqueires de terras devolutas,
situadas na regido norte do Estado, nas quais promoveram o seu projeto
de colonizagdo através da venda de pequenos lotes rurais e urbanos.
Contudo, o objetivo desta empresa nao era meramente colonizador com o
intuito de ocupar esta vasta regido, mas sobretudo visava os fins
lucrativos que tal empreendimento poderia gerar. (CANDOTTI, 1997,
p.23).

A efetiva tomada de posse destas terras pela CTNP ocorreu
em 21 de agosto de 1929, apéds a transposicdo do rio Tibagi pelo grupo de
técnicos pertencentes a CTNP, que abriram a primeira clareira na densa
mata e levantaram o primeiro acampamento, onde futuramente seria
construida a cidade de Londrina. (CMNP, 1975, p. 61-74).

Os marcos iniciais de Londrina [...] foram colocados sob a direcao
da Companhia de Terras Norte do Parana, Para tanto, ali aportou,
em 21 de agosto de 1929, um grupo de funciondrios da referida
CIA, para o estabelecimento de sua sede na linha divisoria da area
_ de terras adquirida, tendo esta comitiva oficial o objetivo de fundar
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a cidade-sede, o posto avangado de seu plano colonizador.
Abriram uma pequena clareira e construiram os dois primeiros
ranchos. Estabelecidos, iniciaram a derrubada de dez algueires,
quando foram construidos o primeiro hotel da CTNP (para receber
os compradores como também um armazém, o qual foi utilizado
como almoxarifado e escritdrio da CIA). (ADUM, 1991, p. 54)

, Foi sob este cenario que surgiu a cidade de Londrina, onde
"Em 1929 foi aberta, em plena mata latifoliada, uma clareira, construindo
um rancho que, 60 anos apds, seria uma das principais cidades do Estado
do Parana." (ALVES, 1991, p. 37). No entanto, além de ser a primeira
cidade fundada pela CTNP, esta se tornou a sede e o ponto de partida de

todo 0 empreendimento, desta forma Londrina:

[...]ja nascia com uma importante funcdo, a colonizadora, de uma
regido que seria uma das mais importantes regides agricolas do
Brasil. A Companhia de Terras no seu plano de colonizagao
estabelecia a criagdo de cidades destinadas a se tornarem nucleos
econdmicos de maior importdncia, demarcadas de 100 em 100
km, que se iniciaria em Londrina, que por sua localizagdo era
considerada ‘Boca de Sertdo’. (NAKAGAWARA apud ASARI &
TUMA, 1978, p. 35).

O primeiro acampamento erguido pela CTNP em agosto de
1929, localizado nas proximidades da nascente do Cérrego Agua das
Pedras?, ndo foi 0 mesmo local no qual seria construida a cidade, sendo
efeito para tal fim uma drea mais favoravel situada no topo de um espigéo
no sentido leste-noroeste, com aititude média entre 570 a 610 metros,
que oferecia uma melhor topografia e a presenca das nascentes de varios
corregos que garantiriam um bom fornecimento de agua. (PRANDINI,
1952, pp. 62-64) |

' © marco inicial da cidade de Londrina encontra-se dentro dos fimites da antiga Anderson Clayton, préxime de atual terminal
rodovidrio.
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Foto 01: Primeira clareira aberta para a fundagéo de Londrina em 1929.
Fonte: Museu Historico de Lendrina Pe. Carlos Weiss

Sobre este espigdo foi instalada a planta da cidade, pré
estabelecida pela CTNP, o que acabou por dar a cidade um ar de
artificialidade ja que esta planta caracterizava-se por um tragado rigido e
geométrico, semelhante a um grande tabuleiro de xadrez, sendo a unica
excecdo a Avenida Parana, continuacdo da estrada de ligacdo com
Jataizinho, que acompanhava o alto espigao possuindo um tragado
sinuoso. (PRANDINI, 1952, p. 64; MULLER, 2001, p. 108)

O projeto inicial da planta da cidade de Londrina, foi
realizado pelo engenheiro da CTNP, Alexandre Rasgulaeff, no qual
estabeleceu,

[...] uma drea aproximadamente de quatro quildmetros quadrados
(aproximadamente dois por dois), onde foi criada uma malha
ortogonal em forma de xadrez, com ruas orientadas no sentido
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norte-sul e leste-oeste, com a area central localizada no ponto
mais alto do espigdo, a aproximadamente 620 metros de altitude,
apresentando a igreja matriz ac centro, com pragas ao redor.
(JANUZZI, 2000, p. 87)

No entanto, 0 primeiro projet6 elaborado por Alexandre
Rasgulaeff, ndo foi aprovado pela diretoria da CTNP em Londres que
exigiu mudangas no mesmo, principalmente no que se refere ao tamanho
de suas ruas e avenidas. Segundo o depoimento de Rasgulaeff, colhido
em 1972,

[...1 tenho criticas a cidade de Londrina. A cidade € muito mal
projetada, mas a culpa ndo € minha, eu vou dizer a verdade.
Quando projetei a cidade com as avenidas de 30 metros e ruas de
24 e apresentei esta planta, o presidente chegou la naquele
tempo, o General Asquith falou: bom nés vamos levar a planta
para estudo na Inglaterra e depois de |la vocé recebe a ordem de
executar, e veio a ordem que esse Alexandre & louco. Uma cidade
vocé sabe, no meio do mato, abre ruas com 30 metros de largura,
ruas com 24 metros, ndo convém. Quem vai coastruir ruas? NoOs.
Quem vai pagar impostos? Nds. N&o, ndo. Entdo mandaram
diminuir, ruas de 16 metros, o maximo que aceitei. Eles gueriam
12 metros. Maximo que aceitei, avenidas com 24 metros.

Fiz o projeto de toda a cidade. Projetei a avenida Parana, passando
aqui o Fuganti e indo para Nova Dantzing, hoje Cambé. Depois a
avenida Rio de Janeiro e a avenida S3ao Paulo essas duas que vado
descer 1a para a estacdo. Na planta original ndo existia a Avenida
Higiendpolis. [...]

Na minha auséncia Carlos Rotmann diminuiu a largura da rua
Cambé para 12 metros conforme as ordens da Inglaterra, mas
quando eu voltei eu rejeitei e disse de jeito nenhum, eu ndo aceito
porque eu sou o responsavel pela formagcdo da cidade, ndo é ele.
Desenhei a planta de Londrina na minha casa construida na minha
chdacara onde hoje é a Anderson Clayton [...] (IPPUL, apud
CANDOTTI, 1997, pp. 64 - 65).

Baseado neste depoimento, o que podemos constatar é que
a CTNP, procurou restringir o tamanho das ruas e avenidas, com o intuito
de minimizar os custos da implantagdao da cidade, bem como maximizar o
nimero de lotes urbanos para venda, prevendo que Londrina abrigaria no

maximo cerca de 20 a 30 mil habitantes?.

2 Ccom relagdo ao nimero méaximo de habitantes previsto para Londrina, algumas fontes bibliograficas
apresentam o nimero de 20 mil habitantes e outras apresentam 30 mil habitantes.
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Figura 02: Planta original da Cidade de Londrina em 1932,
Fonte: Museu Histdrico de Londrina Pe. Carlos Weiss

Qutro elemento do projeto da planta da cidade, foi a
definicdo de pequenos lotes rurais no entrono da mesma, 0s quais seriam
destinados a produgdo de géneros alimenticios de consumo local,
formando assim um cinturdo verde para abastecimento da cidade.
(JANUZZI, 2000, pp. 89 - 90). |

No projeto da planta de Londrina, as ruas ja apareciam com
seus nomes definidos e algumas areas tiveram seus usos pré
estabelecidos, tais como ¢ parcetlamento do seu centro que consistiu em
um eixo semicircular no qual se localizaria a igreja e as pragas. Neste eixo
central, também estariam definidos os locais nos quais futuramente se
instalariam o colégio e outros prédios publicos. QO leito da linha férrea
também ja constava do projeto, mas este ndo estaria dentro da planta
estabelecida, mas seguindo paralelamente ao norte do tracado urbano. As
areas destinadas a construcdo da estagdo ferroviaria, seu patio de
manobras e da estacao rodoviaria também estavam reservados no limite
norte da planta. Nas proximidades das futuras estaces ferroviaria e
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rodoviaria, foi projetada a Rua do Comércio (atual Benjamin Constant), na
qual esperavam que o comércio da cidade fosse instalado. Qutra area
reservada a um uso especial foi o cemitério, no limite sul da planta.
(CANDOTTI, 1997, pp. 61 - 67; JANUZZI, 2000, p. 91).

A planta original da cidade, que até as décadas de 1930 e
1940, correspondiam a propria cidade, atualmente coincide até certo
ponto, com a area central de Londrina, inserida no quadrilatero formado
pelas avenidas Higiendpolis, Juscelino Kubitsheck, Arcebispo Dom Geraldo
Fernandes (Leste-Oeste) e Duque de Caxias. (Figura 03 e 04)

A maneira como foi estabelecida a planta da cidade de
Londrina, através do seu rigido tracado geométrico em forma de tabuleiro
de xadrez e com algumas areas possuindo usos pré estabelecidos, pode
nos evidenciar uma relacdo existente entre o modeio urbanistico adotado
pela CTNP com a elaboragao conceitual européia a cerca da cidade da era
industrial, do comecgo do século XX. Seria pertinente associar algumas
faces da concepgdo utilizada pela CTNP em seu projeto com as propostas
tedricas de Camilo Sitte, Ebenezer Howard e Tony Garnier. (CANDOTTI,
1997, pp. 47 - 49; JANUZZI, 2000, p. 91).

Cabe ressaltar que as semelhangas do projeto urbanistico da
CTNP com as proposta de Sitte e Howard, limitaram-se a questdao do
ordenamento e controle da cidade através de sua forma planejada, uma
vez que na proposta apresentada por Sitte, este condenava totalmente o
rigido tracado geométrico da planta urbana. Ja Howard, na sua concepgéo
de cidades-jardins, apresentou elementos identificaveis no projeto da
CTNP, tais como a pré definicdo da localizacdo de edificios publicos,
equipamentos urbanos, igreja e praga principal em um ponto central da
planta urbana; a limitagdo do nimero de habitantes (30 mil); a formacg&o
de um cinturdo rural em torno da cidade; a ferrovia como principal via de

comunicagado e eixo de progresso. Outro ponto levantado por Howard ao
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Figura 04
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qual poderiamos remeter o projeto urbanistico da CTNP, seria o fato da
formacdo de varios e pequenos nicleos urbanos ndo distantes entre si,
agrupados em torno de uma cidade central. (CANDOTTI, 1997, p. 49 -
50; VASCONCELOS, 1999, pp. 81 - 83).

Segundo Vasconcelos (1999, pp. 83 - 84), as proposigoes
de Garnier se assemelhavam em muitos aspectos as proposigdoes de
Howard, preocupando-se com o tamanho da cidade e seu ordenamento.
No entanto, Garnier optou por estabelecer um tracado geométrico,
diferentemente de Howard e principalmente Sitte, que privilegiavam um
tracado mais natural e - menos entediante. Garnier seria um dos
precursores de uma linha urbanistica progressista, que culminaram com
as proposigdes de Le Corbusier que, dentre outras coisas, defendia uma
cidade construida sobre uma planta de tragado rigidamente ortogonal. “0O
homem caminha em linha reta por que tem um objetivo [...], @ muia
ziguezagueia [...] A rua curva seria o caminho das mulas, enquanto que a
rua reta seria o0 caminho dos homens”. (LE CORBUSIER apud
VASCONCELOS, 1999, pp. 170 -~ 171).

Contudo, apesar das inumeras semelhancas entre o projeto
urbanistico da CTNP e a planta proposta para Londrina, ndo seria possivel
afirmar com certeza se existiu alguma transposicdo das proposicoes,
principalmente do modelo de cidades-jardins para o projeto urbanistico e
planta proposta pela CTNP. Porém, os engenheiros responsaveis pelo
projeto estariam cientes das tendéncias de novas formas de organizacdo
do territério e desenho urbano que se desenvolveram em sua época.
(BARNABE apud CANDOTTI, 1997, p. 49).

" Apés a elaboracdo da planta da cidade de Londrina, foi
iniciada a sua construgdo. No entanto, com relagdo a sua area central,
este setor ja estava pré definido no tracado urbano proposto pela CTNP,

mas seriamos precipitados ao afirmar que este setor ja surgiria como tal
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dotado de todas as relagbes que lhe garantisse sua centralidade. 'Segundo
Villaga (1998, p. 238), nao poderiamos dizer que a area central ja existia
antes mesmo da cidade sé pelo fato desta ja ter sido definida

previamente, em um ponto do territério. Ainda segundo este autor

Pode-se dizer que ali, naquele ponto do territério, espera-se um
dia, caso realmente a cidade se desenvolva conforme o previsto,
desenvoiva-se o seu centro. Isso, entretanto, ocorrera somente
quando a cidade efetivamente vier a existir e caso isso ocorra, 0
centro ndo serd mais um ponto no mapa ou do territério; serd um
conjunto vivo de instituicdes sociais e de cruzamento de fluxos de
uma cidade real. (VILLAGA, 1998, p. 238).

> No caso da cidade de Londrina, este fato viria a se confirmar
posteriormente, ou seja, a area central estabelecida na planta pela CTNP
realmente tornou-se central, mas ndo de imediato € nem por esta ja ter
sido pré-definida. O que garantiu a afirmacdo deste ponto estabelecido na
planta da cidade, como uma area central, foram 0s rumos do
desenvolvimento que a cidade tomoq/*Assim, concordando com o que
colocamos no capitulo anterior ao citarmos Villaca (1998), nenhuma area
€ ou ndo centro, ela torna-se ou deixa de ser centro.

Desde a primeira derrubada da mata em 1929 e inicio da
abertura das primeiras ruas, a realizacdo dos primeiros servigos de
urbanizagdo necessarios a definitiva implantagdo da cidade de Londrina,
decorreram pelo menos dois anos. No entanto, a venda dos lotes urbanos
e rurais foi iniciada em 1930, sendo que datam desta época as primeiras
edificacbes construidas na cidade, concentrando-se nas imediacdes do
cruzamento da Rua Heimtal (atual Avenida Duque de Caxias) com a
Avenida Parana. (CASTELNQU, 1996, p. 22).

Essas primeiras construgdes realizadas na localizagao citada
acima se devem, basicamente por dois fatores, sendo o primeiro deles a
existéncia neste local das primeiras edificacbes da CTNP - o Hotel

Campestre, o armazém e primeiro escritério da Companhia. O segundo
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elemento pelo fato da Rua Heimtal e Avenida Parana serem as principais
vias de transporte naquela época. A primeira no sentido norte-sul ligando
o patrimdnio do Heimtal e zona rural norte até a Estrada do Sertdo, que
dava acesso a estrada para Sao Paulo (antigo trecho da Avenida Parana,
atual inicio da Avenida Celso Garcia Cid). A segunda via no sentido
nordeste-sudoeste, constituia o trecho dentro da area urbana, da FEstrada
do Sertdo que no principio ligava a cidade de Jatai (atual Jataizinho) ao
entdo patrimdnio Londrina e posteriormente ao patrimoénio de Nova
Dantizg (atual cidade de Cambé). (CANDOTTI, 1997, pp. 53 - 56;
CERNEV, 1995, p. 39; PRANDINI, 1952, p. 64).

Portanto, foi nas imediagdes do cruzamento destas duas
vias, a Rua Heimtali e Avenida Parana (atualmente Avenida Duque de
Caxias com Avenida Celso Garcia Cid), que a cidade comegou a ser
construida e tomar forma, a partir das primeiras construcoes ali
edificadas. Estas primeiras edificacdes eram predominantemente de
madeira, a matéria prima mais abundante da época, uma vez que toda a
area que ia sendo desmatada, tanto para a implantacdo da cidade como
para a atividade agricola, passou a ser utilizada na construcdo da cidade.
(CANDOTTI, 1997, p. 69).

Quanto aos tipos de usos das primeiras construgbes da

cidade, predominavam as residéncias e pequenos pontos de comércio que,

[...] trabalhavam com secos e molhados, isto &, produtos de
primeira necessidade, ndo havendo, contudo, restricdo quanto ao
tipo de mercadoria a ser ofertada, e com isso existinde um
diversificagdo de produtos como por exemplo: alimentos, calcados,
tecidos e ferragens. (ASARI & TUMA, 1978, p. 66).

Desta forma, estes primeiros estabelecimentos comerciais |,
surgiram com a nitida fungdo de fornecer géneros de primeira necessidade
para atender as necessidades basicas de consumo, tanto da pequena

populagdo urbana bem como da populagdo rural. Juntamente com estes
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primeiros pontos comerciais, também comegaram a surgir 0s primeiros
servicos como, alfaiatarias, barbearias, entre outros. (ASARI & TUMA,
1978, p. 66).

Essas primeiras atividades comerciais e prestadoras de
servigos surgidas em Londrina, ndo eram nada atipicas a qualquer nova
cidade na frente pioneira, no entanto, diferentemente do que se poderia
esperar, existiam na cidade um consideravel numero de hotéis e pensdes.
Este fato era perfeitamente justificado, pois sendo Londrina a sede e a
porta de entrada do empreendimento controlado pela CTNP, desde os
primordios de sua instalacdo em 1929, surgiu um fluxo crescente de
pessoas que vinham conhecer e adquirir os lotes postos a vendea pela
Companhia e que hospedavam-se nestas pensdes e hotéis.
Gradativamente, o numero de hotéis e pensfes aumentaram em fungao
do grande fluxo de pessoas que pretendiam adquirir um lote de terra da
CTNP, atraidas principalmente pelos baixos precos dos mesmos, pela
facilidade de pagamento e principalmente pela intensa e maciga

propaganda realizada pela CTNP,

# Apesar desta primeira concentracdo de construgbes
exercendo fungbes comerciais, prestadoras de servigos e residenciais, a
cidade de Londrina ndo esbogava uma darea central nos primeiros anos de
sua fundacdo. O surgimento de uma drea que esbogasse algumas
caracteristicas de area central em Londrina s6é comecaria a se firmar em

meados da década 1930, mais precisamente a partir de 1934.



70

2
%
£
i
é%‘
z

Foto 02: Vista parcial de Londrina em meados da década de 1930
Fonte: Museu Histérico de Londrina Pe. Carlos Weiss.

3. 2 - A formacao da cidade e organizacdo de sua area central:
Londrina 1934 a 1940

ApoOs cinco anos de sua criacdo, a cidade de Londrina
comegou a tomar forma. A cidade comecou a se expandir partindo de seu
aglomerado inicial em dire¢do oeste, seguindo a Avenida Parana até a
principal praca da cidade, a atual Wille Davis. Em um segundo momento,
a expansdo deu-se em diregdo norte na area compreendida entre a
Avenida Parana e o futuro leito da ferrovia. (PRANDINI, 1952, p. 64).

A partir de 1934, algumas areas pré definidas na planta da
cidade para receberem um uso especifico comegaram a ser ocupadas,
sendo que a primeira delas foi a area destinada a construgdo da primeira
igreja catodlica da cidade.

A sua localizagdo, definida pelos engenheiros da Companhia, ndo
se deu ao acaso, para tanto, escolheu-se o ponto mais alto do
espago urbano colocando-se em evidencia ¢ poder ideoldgico, de
modo que toda a cidade organizou-se ao seu redor. (CANDOTTI,
1997, p. 70).
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Em agosto de 1934 foi inaugurada a primeira igreja catélica
de Londrina, ocupando uma posicao de destaque na jovem paisagem
urbana, visto que era a maior construcao de madeira e de melhor

acabamento da cidade.

Foto 03: Vista parcial da primeira Igreja Matriz de Londrina,
inaugurada em 1934,
Fonte: Museu Histdrico de Londrina Pe. Carlos Weiss

Ainda no ano de 1934, mais precisamente em 10 de
dezembro, Londrina foi elevada a categoria de sede municipal na
hierarquia administrativa do Estado, sendo o paco municipal instalado
proximo a igreja matriz, na Rua Minas Gerais, nas imediagdes da principal
praga da cidade, a atual Wille Davis. Também nesta praca e imediagdes,
foram instalados o escritério central da CTNP, o principal ponto de carros
de aluguel®, a primeira rodoviaria e, posteriormente a sede da Associagdo
Comercial de Londrina. (CASTELNQU, 1996, p. 24).

* Os carros de aluguéis eram pequenas charretes puxadas por cavalos que serviam como transporte
para a populagdo que pagava pelas viagens que faziam.
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A partir destes elementos podemos vislumbrar o comeco da
constituicao da area central em Londrina, ou seja, o local pré definido pela
CTNP na planta da cidade para ser o seu centro, passou realmente a
reunir em si alguns dos elementos que poderiam tornar tal local a drea
central propriamente dita. Estes elementos eram a principio alguns dos
simbolos do poder na cidade, representados pela igreja, pela prefeitura,

pela cAmara dos vereadores, o forum e pelo escritorio da CTNP?,

Poderiamos entdo entender o surgimento da area central
londrinense a partir da localizagao dos oOrgaos publicos e igreja,
explicitando a fungao administrativa, enquanto a fungdo comercial ainda
nao representava um papel centralizador nos primeiros anos de Londrina.
No entanto, as primeiras e mais importantes casas comerciais e as
primeiras instituigbes financeiras instalaram-se a partir de 1934, nasA

proximidades da area central, no entorno da atual Praga Wille Davis.

Com relagdo a acessibilidade a area central e a prdpria
cidade no inicio da década de 1930, era inicialmente garantida pela
Estrada do Sertdo, a principal via de ligacdo entre Londrina e 0 mundo
externo, antes da chegada da ferrovia. O acesso para Londrina era feito
atraves do transporte rodoviario, mediante estrada ndo pavimentada,
sendo que a primeira “estacdo rodoviaria” ° da cidade foi instalada na

praga principal, exatamente na area central delimitada pela Companhia.

4 A razdo de apontarmos a CTNP como um dos simbolos do poder para a cidade de londrina,
justifica-se pelo fato de que desde a construcdo da cidade até meados da década de 1940, esta
Companhia detinha um grande controle sobre o desenvolvimento do espago urbano londrinense, A
CTNP era proprietaria de todos os espacos publicos da cidade, desde pragas, ruas, vias de
comunicagdo, bem como dos terrenos no qual foram e seriam construidos a maioria dos 6rgdos
publicos e, mesmo quando estes foram doados ac municipio, o poder de influéncia da CTNP ndo
diminuiu ja que boa parte da administracdo municipal era formada pelos homens da Companhia.
Desta forma, os interesses da CTNP inevitavelmente coincidiam com os interesses do municipio.
Sendo assim, até meados da década de 1940, Londrina era uma cidade onde o publico e o privado
acabavam por se confundir. (CANDOTTI, 1997, p. 15 e seq.}.

* Na verdade, a primeira estacdo rodovidria de Londrina era apenas um ponto no qual as
“jardineiras”, os primeiros énibus a servirem a cidade, paravam para o desembarque e embarque
de passageiros. Esta contava com pouca infra-estrutura, sendo somente um abrigo para os
passageiros.
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Também era neste local que encontravamos o principal ponto de carros de

aluguel que serviam a cidade.

Contudo, em janeiro de 1935, a acessibilidade a cidade de
Londrina foi reforgada pela chegada do primeiro trem, concretizando a
instalagao da ferrovia que ligaria as terras da CTNP com o mundo externo.
A ferrovia ja estava prevista no empreendimento desta Companhia, e era
peca fundamental ao desenvolvimento de seu projeto, pois seria a
principal via de acesso, comunicagdo, abastecimento e de escoamento da
produgdo agricola das propriedades localizadas na drea do
empreendimento da CTNP. Desta forma, a acao da Companbhia,

[...] ndo se restringiu apenas a compra e venda de terras, pois ao
adquirir as terras do Estados [sic] e de outras concessionarias,
adquiriu também contratos das companhias ferrovidrias Sdo Paulo
— Parana e Central do Parana. (TOMAZI apud CANDOTTI, 1997, p.

35).

Ainda com relacao a ferrovia,

[...] o monopdlioc exercido pela Companhia de Terras sobre as
ferrovias do Norte do Parana, visava principalmente os lucros
proporcionados pelos fretes ferroviarios, o0s quais seriam
garantidos através do processo de colonizacdo baseado na venda
de lotes de terras. Neste sentido, eram conferidos ‘as companhias
concessiondrias dos servicos ferroviarios quase que um poder de
vida ou morte sobre a vida econdmica de zonas que serviam’.
(LOPES apud CANDQTTI, 1997, p. 36).

Desta forma, a construcdo da ferrovia tinha papel
fundamental ao desenvolvimento pleno do empreendimento da CTNP.
Contudo, Londrina ndo seria o ponto final da mesma, pois esta teria que

servir todas as terras pertencentes a Companbhia.

A chegada da ferrovia em 1935, foi um dos fatores mais
importantes para o rapido desenvolvimento da cidade de Londrina,
juntamente com a elevagado desta cidade a categoria de sede municipal e
a realizacdo das primeiras colheitas (PRANDINI, 1952, p. 64). Além de
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incrementar o0 desenvolvimento da cidade, a chegada da ferrovia
proporcionou as primeiras alterag8es na distribuigdo e localizacdo das

atividades comerciais, financeiras e prestadoras de servigos londrinenses.

Como colocamos anteriormente, mesmo antes da chegada
da ferrovia, o tracado do seu leito (acompanhando o tracado da Estrada
do Sertdo e da Avenida Parana), bem como o local destinado a abrigar a
estagdo ferroviaria e o patio de manobras, ja estavam pré-definidos na
planta elaborada pela CTNP. Esta area localizava-se no limite norte da
planta, mas muitc préxima a area central pré-estabelecida pela
Companhia. A partir de sua efetiva instalagdao, a ferrovia e sua estacao,
passaram a garantir algumas vantagens locacionais as areas em seu
entorno, definindo um padrao de uso do solo em suas imediagoes.

Ao longo do leito da ferrovia foram sendo instalados
indmeros barracGes que tinham como fungdo armazenar e beneficiar a
produgao agricola, principalmente o café, que depois seriam escoados pela
ferrovia tendo como destino final o Porto de Santos. Desta forma, todo o
tipo de atividade destinada a dar suporte a crescente e forte atividade
agricola do municipio de Londrina, bem como de toda sua regido,
passaram a ocupar as areas préximas ao leito e estagdo ferroviaria,

usufruindo das vantagens locacionais que esta passou a oferecer.

Qutro ponto importante com relacdo a ferrovia, seria o fato
desta estar localizada as margens da area central e da propria cidade
projetada estabelecida pela Companhia e na qual ja se encontravam
instaladas algumas atividades comerciais basicas, principalmente ao longo
da atual Avenida Parana. Portanto, toda a area localizada entre o leito da
ferrovia e a referida avenida, passou a se beneficiar de inUmeras
vantagens locacionais para a instalacdo de atividades comerciais,

financeiras e prestadoras de servicos da cidade.
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No final da década de 1930 e inicio da década de 1940, a
cidade de Londrina passou da fase inicial para sua fase de plena expansdo
comercial, concretizando seu rapido desenvolvimento, bem como a sua
estruturagao urbana. (CASTELNQU, 1996, p. 21 e seq.). Neste periodo ja
poderiamos identificar um esbogo da constituicdo e génese da area central
londrinense que, a principio, surgiu em funcdo da localizacdo dos
principais simbolos do poder em uma (nica drea e que aos poucos foi
incorporando a fungdo comercial, prestadora de servigos e financeira, bem
como as vantagens locacionais proporcionadas pela acessibilidade
garantida pela ferrovia, como elemento que passaram a garantir uma

afirmacgao de sua centralidade.

Apesar do rapido crescimento fisico-territorial e populacional
da cidade de Londrina, a forma como isto ocorreu ndo foi de maneira
espontdnea. Existia por tras dos processos de ocupacgao e crescimento da
cidade, a dura mao da CTNP, que estabelecia uma certa ordem na
orientagdo do crescimento da cidade. Este fato ja era evidente desde a
elaboragdo da planta da cidade na qual algumas areas ja possuiam usos
pré definidos, principalmente com relagdo ao local onde se constituiria a
sua area central, a Rua do Comércio (atual Benjamin Constaht), a

ferrovia, a estagao ferroviaria e rodovidria, entre outros.

-} Seguindo esta linha de entendimento, a porgcdo ao norte da
area central da década de 1930 (atuais ruas Sergipe e Benjamin
Constant), a qual estava localizada a ferrovia, destinaram-se a ocupacgao
comercial, financeira, prestadora de servigos e posteriormente a pequena
indlstria. As demais areas da cidade, principalmente na sua poc¢do sul
estavam destinadas principalmente a funcdo residencial. Enquanto a
atividade comercial em geral buscava a ferrovia, as residenciais
procuravam as areas ao sul da Avenida Parana “Esse zoneamento, embora
relativamente espontaneo, foi, no entanto, indiretamente orientado pela

Companhia devido a diferenca de precos dos terrenos.” (MULLER, 2001, p.
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109). Desta forma, "“A diferenca no prego da . terra, diferencia
espacialmente o uso que esta parcela tera, e orienta 0 espago dos ricos,
dos pobres, do comércio e da indastria.” (ALVES, 1991, p. 43). .-

Através da diferenciacdo dos precos dos lotes urbanos, a
CTNP favoreceu a instalacdo das residéncias da classe mais privilegiada na
porcdo sul da cidade, local onde os lotes eram mais caros e possuiam
mais amenidades em relagdo aos lotes de sua porgdo norte. Ja os lotes da
porcdo norte, possuiam um valor mais baixo e estavam muito préximos da
ferrovia o que favorecia a instalagdo comercial e industrial, bem como as

residéncias da populacdo de menor poder aquisitivo. (ALVES, 1991, p. 44)

Desta forma, a CTNP estabeleceu uma ordem ao
desenvolvimento da cidade de Londrina criando, em principio, uma sutil

segregacgao social dentro do espago urbano londrinense.

3. Apesar de sutil, a acao da CTNP na busca de uma ordem ao
desenvolvimento da cidade acabou por se concretizar no espago. Com
relagdo a area central, esta também apresentou uma nitida e crescente
segregacdo quanto ao tipo de servigos oferecidos e a camada da
populacdo que procurava atender. O comércio mais fino e sofisticado da
cidade instalou-se na atual Praca Wille Davis, ao longo da Avenida Parana
entre as Avenidas Duque de Caxias e Rua Pernambuco, além de alguns
trechos da Rua Sergipe. Ja as casas bancarias e algumas repartigoes
publicas localizavam-se na Rua do Comércio, atual Benjamin Constant. O
comércio mais geral, que procurava atender as necessidades basicas da
populacdo, bem como aqueles estabelecimentos mais modestos que
atendiam a populacdo de menor poder aquisitivo encontravam-se mais
proximos da ferrovia e estacdo ferrovidria. Nesta darea também
encontravam-se 0s barracoes de armazenamento e beneficiamento de

diversos produtos agricolas. (PRANDINI, 1952, pp. 68 - 70).
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# Portanto, a drea central londrinense entre o final da década
de 1930 e meados da década de 1940, configurou-se de maneira
segregada apresentando uma distingdo de localizacao entre atividades
voltadas para o atendimento de uma classe social privilegiada e outra de
menor poder aquisitivo. Outro ponto que deveriamos salientar seria o fato
de que neste periodo o uso do solo na area central nao era
predominantemente comercial, ja que neste mesmo espago conviviam
residéncias e casa comerciais e posteriormente pequenas inddstrias,

principalmente nas imediagbes da ferrovia e estacdo ferroviaria.

A partir de meados da década de 1940 a area central de
Londrina comecgou a tomar novos contornos e usos, ou seja, este local
passou a reunir e desempenhar inimeras fungdes sendo estas comerciais,
prestadoras de servigos, financeiras e administrativas. Também
identificamos a efetivacdo da acessibilidade a &rea central, bemn como
para toda cidade, através da ferrovia como o ponto de ligacdo desta com
o mundo externo, proporcionando um aumento das vantagens locacionais
do seu entorno e um melhor fluxo de pessoas e mercadorias gque partiam
ou chegavam a Londrina. De um modo geral temos um fortalecimento da
centralidade deste setor da cidade em relagdo ao seu espacgo intra-urbano,

assim como da cidade com sua regido.

4, Neste mesmo periodo poderiamos identificar o surgimento
de algumas caracteristicas no interior da area central de Londrina, do que
viria a ser seu CBD. A concentracdao de atividades comerciais mais
sofisticadas ao longo da Avenida Parana e sua proximidade com a atual
Praga Wille Davis, local onde se concentravam as principais functes
administrativas e a igreja matriz, a diferenciava do restante da area
central. O solo neste local possuia um maior valor se comparado ao
restante da area central, pois se encontrava relativamente mais afastado
da ferrovia, local no qual o valor do solo era mais baixo, € mais proximo

da porcao sul da cidade, local de residéncia da classe mais privilegiada.
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Contudo, neste periodo ndo poderiamos ousar em falar da existéncia de
um CBD para Londrina, mas, no entanto algumas das condiges e
caracteristicas que contribuiriam para o seu surgimento e efetivacio
estavam comegando a ser estabelecido neste local. (Figura 05).

Foto 04: Vista da Avenida Parana em 1938, a partir da praca Marechal
Fioriano Peixoto
Fonte: Museu Histérico de Londrina Pe. Carlos Weiss
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3. 3 - Londrina nos anos de 1940: as bases para a efetivacdo da

cidade e sua area central

A estruturacdo da area central bem como da prépria cidade
de Londrina na década de 1940, assumiu um forte ritimo de
desenvolvimento. Londrina crescia a uma velocidade com a qual a
Companhia nao esperava, comegando a ultrapassar os limites da planta
original, assim como o0 numero previsto para sua populagdo. Neste
contexto, tanto a CTNP como o poder publico local, continuaram a intervir
no ordenamento da cidade, procurando estabelecer regras ao seu
desenvolvimento, bem como a melhoria da estruturacgdo urbana. Contudo,
estas intervengbes contribuiriam para uma acentuagdo na segregagdo

social do espago intra-urbano londrinense.

Um exemplo destas intervencgdes foi a publicacdo do Decreto
29, em 26 de margo de 1939, que determinava a proibigdo da construgdo
de casas de madeira nas principais vias da cidade®, sendo que nestas s6
seriam permitidas as construgées em alvenaria. (CANDOTTI, 1997, pp.
162 ~163).

Desta forma, sé teriam condigdes de arcar com uma
localizagdo central, nos limites da planta estabelecida pela CTNP, a
camada da populacdo que tivesse condigdes de construir suas residéncias

ou pontos comerciais em alvenaria, 0 que acarretaria em custos.

A intencdo deste decreto era reordenar e remodelar a

fisionomia da cidade de Londrina, promovendo uma melhoria estética de

14

sua paisagem urbana ao promover a substituicdo da “cidade de madeira

6 Essas vias seriam atualmente alguns trechos das avenidas Parand, Celso Garcia Cid, Duque de
Caxias, Rio de Janeiro e Sdo Paulo, e as ruas Tupi, Quintino Bocailva, Santa Catarina, Sergipe,
Benjamin Constant, Mato Grosso, Minas Gerais e Pernambuco,
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por uma moderna cidade de alvenaria, fato bem evidenciado no enunciado

do Decreto 29.

Considerando que a cidade de Londrina, sede deste Municipio vem
tendo um desenvolvimento invulgar; Considerando que seu
desenvolvimento atingiu um nivel de progresso admiravel;
Considerando a necessidade de ser proibida a construcdo de casas
de madeira nos principais trechos de sua zona urbana, para
melhorar seu aspecto de urbs moderna; (PARANA - NORTE,
26/03/39 apud CANDOTTI, 1997, p. 162).

A partir deste momento a cidade de Londrina, guiada pelos
ideais de sua classe dominante, foi obrigada via poder publico a adotar o
signo da modernidade e do progresso a partir do qual procurou remodelar
a fisionomia da cidade através da substituicdo das construgtes de madeira
pelas de alvenaria. Neste periodo foi aberta na porgdo sudoeste da cidade
a Avenida Higienopolis, ndo prevista na planta original, mas idealizada
posteriormente pelos homens da CTNP que tiveram como inspiragao o
luxuoso bairro paufistano de Higiendpolis. Esta avenida foi destinada
exclusivamente a concentragdo das grandes mansdes da elite londrinense,
configurando-se como um local socialmente diferenciado e segregado do
restante da cidade, revelando assim o aburguesamento da vida citadina.
(CANDOTTI, 1997; CASTELNOU, 1996; PRANDINI, 1952).

Portanto, a partir da década de 1940, o grande
desenvolvimento e crescimento da cidade de Londrina e sua afirmacio
como polo dinamico da economia norte paranaense, associados a
concretizagao e expansdo de sua producdo agricola liderada pela
cafeicultura e mudangas no contexto histdrico-social-econdmico brasileiro,
acarretariam profundas transformacoes em seu espaco intra-urbano, bem

como em sua area central.

Comentamos anteriormente que até meados da década de
1940, Londrina poderia ser considerada como a cidade da Companhia, no

entanto a partir do inicio da Segunda Guerra Mundial, esta empresa de
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capital inglés foi obrigada a retirar seus investimentos.do pais e retorna-

los a sua sede na Inglaterra.

Os pesados impostos aplicados sobre capitais estrangeiros e, no
contexto da Segunda Guerra, a proibicdo feita pelo governo da
propriedade de terras por grupos estrangeiros, foram também
poderosos fatores de desarticulagdo do complexo inglés, e
certamente contribuiram para apressar 0 pProcesso ,de
nacionalizagdo da CTNP. Nio se pode esquecer também que
devido ao esforgo de guerra, a propria Inglaterra forcava a
repatriacdo dos capitais aplicados no exterior. (ARIAS NETO, 1993,
p. 63).

Neste mesmo periodo, a Estrada de Ferro Sdo Paulo Parana
- EFSPP, de propriedade da CTNP, foi incorporada a Rede Viacdo Parana .
Santa Catarina - RVPSC, pertencente ao governo federal. Tal fato ocorreu
através de um decreto do entdo Presidente da Republica Getulio Vargas,
no ano de 1939, e a efetiva incorporagdo da EFSPP pela RVPSC ocorreu
em 1944, mediante a nacionalizagdo da CTNP, que foi adquirida por um
grupo de capitalistas nacionais, Vidigal/Mesquita de Sao Paulo, grupo este
que ja era acionista da CTNP, que passou a denominar-se Companhia
Melhoramentos Norte do Parana - CMNP. (ARIAS NETO, 1993, pp. 63 -
66).

Esta Companhia deu continuidade ao projeto, expandindo o
processo de venda de lotes rurais e urbanos rumo ao oeste, em dire¢do a
cidade de Maringd, fundada em 1942 e que em 1949 seria a nova sede da
CMNP, marcando assim o desligamento desta Companhia com a cidade de
Londrina. (ADUM, 1991; ARIAS NETO, 1993; CANDOTTI, 1997, CMNP,
1975).

Portanto, a partir de meados da década de 1940 a cidade de
Londrina, definitivamente deixou de ser a sede da Companhia, bem como
também escapou da ordem proposta pela ex-CTNP para o seu
desenvolvimento. Sua populagdo ja superava os 30 mil habitantes, bem

como a cidade crescia além dos limites da sua planta original através de
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loteamentos indiscriminados dos lotes rurais que, a principio, foram
destinados a formacao de um cinturdo verde para a cidade, mas acabaram

por ceder espago a crescente e rapida expansao urbana. (Tabela 01).

Tabela 01: Evolugdo da populagdo do municipio de Londrina entre 1935 -
1950.

Ano Populagdo | Populagéo Total
Urbana Rural
1935 4.000 11.000 15.000
1940 10.531 64.765 75.296
1950 33.707 33.144 66.851
Fonte: Adaptado de Miiller (2001, p. 111); Londrina
(2004).

Com relagdo ao crescimento desordenado da cidade, ainda
no final da década de 1930, Londrina ja contava com o surgimento dos
primeiros loteamentos fora de sua planta original, sendo estes situados ao
norte da ferrovia e destinados a uma populagdo de baixo poder aquisitivo,
tais como, a Vila Casoni e a Vila Nova, entre outras. (ALVES, 1991, pp. 46

- 47).

Qutros fatores acarretaram consideraveis mudangas no

quadro politico, econémico e social da cidade de Londrina.

De fato, por volta de 1940, os pregcos do café comecaram a se
recuperar lentamente, estimulando seu plantio no norte do Parana.
No final da Guerra, em 1945, os precos dispararam, gerando as
primeiras fortunas, principalmente em Londrina. A fama das terras
roxas associaram-se a riqueza do café, atraindo milhares de
passoas que foram atras do dinheiro sobre o qual, naquelas terras,
comecgava-se a andar.

A transferencia da atencdo da CTNP para Maringd, o término da
guerra, o fim do Estado Novo e a elevacdo dos precos do café
possibilitaram a ascensdoc de um grupo gue assume, jd na [sic]
primeiras eleigdes do periodo populista, o controle da cidade de
Londrina: os cafeicultores. (ARIAS NETQ, 1993, p. 68)

As conseqliéncias destas mudangas foram  bem

consideraveis ao quadro socio-economico londrinense € no que diz
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respeitoc a estrutura urbana, o incremento populacional gerado pela
atragdo que o desenvolvimento da cafeicultura alcangou, acelerou o
crescimento da cidade, provocando uma expansdo desordenada para a
qual o poder pubiico local ndo possuia a capacidade de controlar e nem de

atender as necessidades basicas da crescente populagdo urbana.

4 A década de 1940 representou para Londrina a sua
afirmagdo como cidade e como polo dindmico do norte do Paranag,
encentrando em si 0 poder de decisdo sobre a vida econdmica regional,
baseada principalmente na cafeicultura. Contudo, neste novo periodo com
a consolidacdo da elite agraria e urbana, estabeleceu-se a ideologia do
pioneirismo, representados pelos grandes cafeicultores — os pioneiros -
que tomaram para si a responsabilidade de controlar e prover o
desenvolvimento da cidade, substituindo desta forma o papel exercido
pela CTNP. (ARIAS NETO, 1993).

A denominagdo de pioneiro possui um forte cunho ideolégico
na histéria de Londrina, bem como em todo o norte paranaense. Como
pioneiro entende-se que seriam aqueles que chegaram a Londrina logo
nos seus primeiros anos e junto com a cidade comegaram do nada e,
munidos unicamente de sua vontade de vencer, da predisposicdo ao duro
trabalho, da perseveranca e do espirito aventureiro e empreendedor,
conseguiram vencer na vida. No entanto, a maioria dos primeiros
habitantes de Londrina tinha esta pretensdo, mas somente aqueles que
realmente venceram na vida sdo considerados os verdadeiros pioneiros,
0s construtores da cidade e responsaveis pelo seu desenvolvimento.
Foram exclutdas desta denominacdo todas as outras pessoas que
realmente desbravaram a cidade, mas que, no entanto ndo venceram na
vida. Esta construcdo ideoldgica entorno do pioneiro, foi utilizada para
justificar a predestinacao da nascente elite local ao direito de comandar a
politica e o cotidiano londrinense rumo ao desenvolvimento e ao

progresso. Desta forma, pioneiro nao teria seu sentido literal, designando
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os que primeiro chegaram em Londrina, mas designaria agueles que
venceram na vida, mas que nao necessariamente foram 0s primeiros a
chegar e tdo pouco a comecar do nada ( ADUM, 1991; ARIAS NETO,
1993; TOMAZI, 2000).

A ideologia do pioneiro acabou por refletir-se no
desenvolvimento urbano de Londrina, uma vez que nesta mesma linha de
construcdo ideoldgica, tanto a CTNP como a elite local, adotaram para
Londrina o signo da modernidade e do progresso, que seria representado
pela busca da modernizagdo e embelezamento da cidade através do
estabelecimento de um controle e uma ordem ao seu desenvolvimento,
buscando desta forma justificar a cidade como a Terra da Promissédo, o
Eldorado Cafeeiro, a Cidade do Ouro Verde, e Capital Mundial do Café.
(ADUM, 1991; ARIAS NETO, 1993).

Foto 05: Vista da Avenida Parana a partir da Avenida Rio de
Janeiro em meados da década de 1940.
Fonte: Museu Histdrico de Londrina Pe. Carlos Weiss.
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3. 4 ~ A cidade sob o signo do moderno: a afirmagdo da area

central e do CBD na Londrina dos anos de 1950

Londrina sob o signo da modernidade foi efetivada na
década de 1950, que corresponde também o auge da cafeicultura e dos
processos de reestruturacdo urbana. Desta forma, a emergéncia de uma
elite local e o fortalecimento da economia londrinense, baseado na ‘
agricultura, desencadearam medidas que procuraram tornar a cidade
digna de importancia mediante a riqueza econdmica adquirida pela
nascente elite, ou seja, aquela cidade de madeira criada na década de
1930 ndo condizia mais com o status que a cidade adquiriu a partir de.
meados da década de 1940. Ao final desta e inicio da de 1950, Londrina
foi transformada em uma cidade de alvenaria, 0 que era mais condizente

com seu status de cidade moderna.

O processo de reordenacao e controle do espaco urbano,
seria reforgado através da publicacdo da Lei 133 em 1951, que contou
como consultor o ex-prefeito da capital paulista Prestes Maia, responsavel
pelos processos de modernizacdo da cidade de Sao Paulo. (CANDOTTI,
1997, p. 145).

A Lei 133, apresentava uma série de normas que
requlamentavam a organiza¢gdo e reorganizagcao do espago urbano
londrinense, utilizando-se de conceitos tipicamente modernistas. Contudo,
a aplicacao da referida lei contribuiu para uma marcante segregacgao social
e residencial do espaco urbano, através de um rigido zoneamento da
cidade, privilegiando os bairros residenciais de classe média e alta da
cidade e destinando os locais mais afastados, a periferia, aos bairros

populares.

Na busca de uma ordem ao desenvolvimento urbano da

cidade, esta lei também regulamentou o0 surgimento de novos
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loteamentos, que em funcdo do crescimento da populagdo urbana,
proliferavam desordenadamente pela periferia da cidade. A partir desta
lei, os novos loteamentos deveriam ser analisados pelo poder publico local
e seria de responsabilidade dos empreendedores todo o O6nus na
instalacao da infra-estrutura basica destes novos bairros. (Tabela 02)

Tabela 02: Evolugao da implantagao de loteamentos urbanos em Londrina
entre 1937 a 1850

Ano Novos Total Percentual de
loteamentos acumulado aumento

1937 01 01 -

1940 04 05 500

1950 25 30 600

Fonte: Adaptado de RIBEIRO DA SILVA (2002, p. 57); Londrina (1997).

De maneira geral, esta Iei, além de procurar regulamentar e
ordenar o crescimento da cidade tinha a nitida fungiao de proporcionar a
modernizacdo e embelezamento da mesma, ao determinar em seus
artigos, normas para o0 arruamento, estética das construcdes e as
fachadas comerciais e industriais. (CANDOTTI, 1997, pp. 144 - 156).

Neste periodo, a area central da cidade Londrina atingiu sua
efetiva afirmagdo como local da cidade que concentrava em si toda a
centralidade urbana, em razdo dos diversos papéis que desempenhava,
sejam estes relacionados a sua fungdao comercial, prestadora de servigos,
financeira, administrativa ou religiosa. Cabe Ilembrar que as
transformacdes econdémicas e sociais deste periodo, bem como as
transformagbes que esta proporcionou, acarretaram no fortalecimento da

centralidade da area central londrinense.

A area central londrinense no inicio da década de 1950, ndo
apresentava mudancgas consideraveis do ponto de vista funcional, isto é,

em relacdo aos papeéis que esta passou a desempenhar desde a década
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anterior. Contudo, ocorreu uma afirmagdo destes papéis, bem como da
sua estrutura através da diversificagdo comercial, da prestacdo de

servigos e da ampliacdo do setor financeiro.

o 4 No que diz respeito a diferenciacdo interna da area central,
esta se fortaleceu concretizando a Avenida Parana como o local "do
comeércio e dos servigcos mais sofisticados da cidade. O setor financeiro,
antes localizado na Rua do Comércio (atual Benjamin Constant) deslocou-
se em diregdo a Avenida Parana, enquanto a primeira passou a abrigar
predominantemente servigos relacionados a comercializagao da produgao
agricola, principalmente a do café, ja que esta rua localizava—se as
margens da ferrovia. J& o comércio popular alojou-se entre a Avenida
Parana e a Ferrovia, ao longo da Rua Sergipe. (ASARI & TUMA, 1978;
PRANDINI, 1952).

Algumas alteragbes com relagdo a distribuigdo e
diferenciagdo do comércio e servigos, também ja se configuravam na area
central de Londrina, uma vez que algumas atividades especializadas tais
como a de auto-pegas, oficinas mecénicas, funilarias e selarias, passaram
a concentrar-se nas proximidades das principais vias de acesso da cidade,
tais como na Rua Marechal Deodoro e Duque de Caxias (atualmente estas
duas ruas formam a Avenida Duque de Caxias), no inicio da Avenida
Parana (trecho atual da Avenida Celso Garcia Cid) e na Rua Nova Dantizg
(atual Quintino Bocailva). Nestas mesmas vias de acesso também se
instalaram o comércio atacadista. Ja na porgdo norte da area central, nas
proximidades da estagdo ferroviaria, encontravam um numero
consideravel de hotéis e pensdes, além de varios restaurantes que se
instalaram neste local em fungdo do grande movimento de pessoas que
chegavam a cidade através da ferrovia. (ASARI & TUMA, 1978; PRANDINI,
1952).
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¥ A partir da década de 1950, o desenvolvimento e
crescimento urbano da cidade bem como a afirmacdo, diversificacdo e
diferenciagao interna das funcfes da area central, poderiam possibilitar a
delimitagao do que seria a primeira formagdo de um CBD propriamente
dito para Londrina. A concentragdo do comércio e servigos mais
sofisticados, do setor financeiro, dos simbolos de poder e demais 6rgdos
administrativos ao longo da Avenida Parana e do anel central entorno da
igreja, tornavam este setor um local diferenciado no interior da area
central. Esta area seria entdo o ponto no qual a centralidade se
apresentaria em sua expressdo maxima, pois além das funces que
desempenhava também agregava em si o principal ponto de referéncia da
cidade, configurando-se como o elemento articulador do espago urbano e

do cotidiano citadino. (Figura 06).
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Foto 06: Vista da Avenida Parand no cruzamento com a
Avenida Rio de Janeiro na década de 1950
Fonte: Museu Historico de Londrina Pe. Carios Weiss

Foto 07: Vista area parcial da drea central de Londrina
em meados da déecada de 1950
Fonte: Museu Histérico Pe, Carlos Weiss
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Devido a sua importancia e representatividade dentro do
espaco intra-urbano londrinense, mediante as fungdes e papéis que a area
central desempenhava no comando da vida politica, econémica, social
bem como cotidiano citadino, este setor do espago urbano londrinense
seria o /écus das principais mudancas que procuravam remodelar e

transformar Londrina em uma cidade moderna.

Inicialmente pelo Decreto 29 de 26 de margo de 1939, que
deliberava sobre a ndo permissao da construgdo de casas de madeira em
varias ruas que faziam parte da area central, o que seria o primeiro indico
da tentativa do poder pdblico local em intervir na remodelacdo e
moderniza¢do da cidade, incentivando a substituicdo das construcdes em
madeira pelas as de alvenaria, o0 que seria mais condizente com uma
fisionomia moderna. Desde esta época com o desenvolvimento da cidade
e dinamizagdo de sua economia, gradativamente as construgles de

madeira foram cedendo lugar a novas construgdes em alvenaria.

Talvez o marco deste processo foi a substituicdo da primeira
igreja matriz construida em madeira, por uma edificada em alvenaria |
seguindo o estilo neogotico, cujas obras foram iniciadas em 1938, e
definitivamente concluidas em 1950. Assim como a igreja matriz,
inimeras outras construgbes foram sendo levantadas em alvenaria, e
grande parte delas seguia o estilo arguitetonico em voga, o Art Déco,
sendo o principal exemplar da época o novo edificio do forum da comarca
de Londrina, inaugurado em 1950, defronte a igreja matriz. (CASTELNOU,
1996).
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Foto 08: Vista lateral da Igreja Matriz de Londrina em meados da
década de 1950
Fonte: Museu Histérico de Londrina Pe. Carlos Weiss

Foto 09: Edificio do Férum de Londrina na década de
1950
Fonte: Museu Histdrico de Londrina Pe. Carlos Weiss

Com relac8o a estagdo ferroviaria, com a incorporagéo desta
pelo governo federal a Rede Viagdo Parana - Santa Catarina e em fungdo
do aumento do fluxo de passageiros e cargas por esta transportada,
decidiu-se pela construcdo de uma nova estagdo, inaugurada em 1950,
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tendo como fonte de inspiragdo a arquitetura nordica. Também em fungao
do aumento do fluxo de pessoas que tinham Londrina e o norte do Parana
com destino, foi idealizada a construcdo de uma nova estagdo rodoviaria
que pudesse atender a crescente demanda, uma vez que no inicio da
década de 1950, existia apenas um peqgueno ponto de parada dos Onibus

situados na Pracga Primeiro de Maio.

A construgdao da nova estacdo rodoviaria constituiu-se em
um ponto crucial ao discurso da modernizacdao da cidade, uma vez que 0
edificio foi concebido segundo as linhas modernistas da arquitetura da
época projetado pelos arquitetos Vilanova Artigas e Cascaldi. Esta obra
inaugurada em 1952, acabou por mudar a fisionomia da area central de
Londrina, pois seu estilo arquitetbénico modernista foi reproduzido em
outras inumeras obras. (CASTELNOU, 1996, pp. 143 - 144). No local da
antiga rodoviaria, na praca Primeiro de Maio, posteriormente foi
construida a Concha Acustica, um anfiteatro que tornou-se um local de
manifestagoes culturais e politicas, bem como um dos locais de footing da
cidade durante as décadas de 1950 e 1960.

A instalagdo da nova estacdo rodovidria construida na frente
da estagao ferroviaria, integrando desta forma os dois principais sistemas
de transporte da cidade, proporcionou uma intensificacdo das atividades
comerciais e de servigos no entorno das duas estacdes. Desta forma “o
comeércio local prosperou gracas a sua localizacdo no coragdo da cidade,
atraindo a sua volta o mais variado tipo de comércio, de lojas a
ambulantes, todos disputavam o ponto privilegiado.” (CASTELNQU, 1996,
p. 145).

A localizagdo da estacao ferrovidaria e rodoviaria no limite
norte da area central garantiam a acessibilidade ndo sé a este setor, mas
a toda a cidade, pois estes dois elementos configuravam-se como 0s dois

principais pontos de ligacdo entre Londrina e o mundo externo. Além
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deste fator, a intensificacdo no movimento de passageiros da ferroviaria e
rodoviaria durante a década de 1950, acabou por reforcar as vantagens
locacionais das areas em seu entorno, valorizando e intensificando o seu
uso do solo, principalmente para as atividades comerciais e de servigos
que procuravam atender as pessoas que embarcavam e desembarcavam
né cidade.

P

Foto 10: Vista da estacg#o ferroviaria de Londrina na década de 1950
Fonte: Museu Histérico de Londrina Pe. Carlos Weiss

Foto 11: Vista interna da Rodoviaria de
Londrina no final da década de 1950
Fonte: Arquivo pessoal (autor desconhecido)
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Apesar da acessibilidade garantida pela éstat;éo rodovidria e
ferroviaria, com o crescimento e expansdo urbana de Londrina, o acesso a
area central ja ndoc poderia ser realizado a pé. Neste contexto, passou a
se implantado outras formas de locomocdo dos diferentes pontos da
cidade em direcdo a area central e vice-versa. A principio isto. era
realizado através dos carros de aluguel - as charretes, mas com a
pavimentagdo das principais vias da cidade durante a década de 1940,
surgiu a frota de taxis e o transporte coletivo ganhou um maior impulso.
Desde a década de 1950 a area no entorno do Bosque Municipal, ao lado
da igreja matriz, tornou-se o principal ponto de partida e chegada dos
onibus que realizavam o transporte coletivo intra-urbano, incrementando

0 acesso a area central, bem como aos demais setores da cidade.

S S

e

Foto 12: Vista aérea da drea central de Londrina no final da
década de 1950, abrangendo na parte inferior da foto as
estacles ferroviaria e rodoviaria.

Fonte: Arquivo Pessoal (autor desconhecido)

Durante a década de 1950, inimeras obras de
caracteristicas modernistas foram construidas na cidade, principalmente
na area central. Os principais representantes desta fase foram a
construgdo do suntuoso Cine Teatro Quro Verde, do Edificio Autolon, com
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seis pavimentos, e da Casa da Crianca (atual Secretéria da Cultura) que
juntamente com a nova estagdao rodoviaria, configuravam-se como
expoentes da arquitetura moderna, sendo todos estas construcoes
projetadas por Vitanova Artigas e Cascaldi. (CASTELNQOU, 1996, p. 130).

Ainda no inicio da década de 1950, além da rapida expansdo
da cidade teve inicio o processo de “verticalizacdo”, mas o surgimento de
edificios de varios andares ndo poderiam ser considerados “[...| como um
indice da falta de espago, mas atestando a riqueza da cidade e a sua
chegada a uma base de principio de maturidade” (PRANDINI, 1952, p.
67).

Foto 13: Vista da Avenida Parana a partir da Avenida Rio de Janeiro. Observa-se nesta
foto a Construgdo do Cine Teatro Ouro Verde e do edificio Autolon, assim como
podemos constatar o contraste entre as primeiras construgbes e as novas que vao
surgindo na area central londrinense.

Fonte: Museu Historico de Londrina Pe. Carlos Weiss

Os primeiros grandes edificios de Londrina também
surgiram de acordo as linhas arquiteténicas modernas. Datam deste

periodo as trés torres do Conjunto Centro Corercial, o Edificio do Bosque,
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Ameérica, Comendador Jdlio Fuganti, Manella, Cinzia, Galeria Folha de
Londrina e Panorama, todos construidos entre os anos de 1953 a 1957.
No entanto, anterior a este periodo a cidade ja contava com a presenca de
alguns edificios de varios pavimentos, mas que ndo representavam as
linhas e tragos da arquitetura moderna. Seriam exemplos deste Ultimo
caso os edificios Santo Anténio (1950) e Sahdo (1952) 7. (CANDOTTI,
1997; CASTELNOU, 1996; NAVARRO, 2004, pp.14 -15).

O precoce processo de verticalizagdo em Londrina, sobre
tudo de sua area central, reflete a busca de elementos que justificassem a
cidade como moderna. A precocidade do processo refere-se ao fato de
Londrina em meados da década de 1950, com pouco mais de 25 anos,
possuir um numero representativo de grandes edificios, como por
exemplo, as trés torres do Conjunto Centro Comercial cada uma delas

com 18 andares.

-

Foto 14: Vista da drea central de Londrina em meados da década
de 1950. Da esquerda para direita os Edificio Julio Fuganti,
Conjunto Centro Comercial e Edificio do Bosque.

Fonte: Museu Histdrico de Londrina Pe. Carlos Weiss

7 O Edificlo Santo Anténio, foi ¢ primeiro grande edificio construido em Londrina, possuido dez
pavimentos, jd o Edificio Sahdo, projetado para seis pavimentos e ampliado para oito, abrigou o
Hotel Séo Jorge, um dos mais luxuosos do pais. (NAVARRO, 2004, pp.14 -15).
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A fisionomia urbana de Londrina no. referido periodo,
principalmente de sua adarea central, configurava-se como algo
marcantemente contrastante. Ao lado destes grandes edificios de linhas
arrojadas e estilo moderno, encontravam-se outras construgdes que
datavam dos anos iniciais da cidade, bem como algumas construcgtes de

madeira.

Londrina tem em tudo uma fisionomia que corresponde a sua
histéria: uma cidade nova e rica. [...] ndo é raro encontrar-se,
mesmo Na rua comerciais do centro, ao lade de uma pequena casa
de madeira, um eadificio de constru¢do moderna, num contraste
flagrante. (PRANDINI, 1952, p. 67).

O processo de verticalizagao circunscrito a area central da
cidade, provocou a constituicdo de uma fisionomia peculiar, aproximando-
o das feigbes modernas das areas centrais de grandes cidades. No
entanto, o tipo de uso predominante destes edificios em Londrina seria o
uso residencial e ndo comercial, ja que apesar do desenvoivimento
econdmico da cidade, ndo era necessario adensar a area central, pois ndo
existia uma grande demanda por espagos neste setor para alojar servigos

e escritorios que justificassem a verticalizagao.

A verticalizagdo de Londrina, além de servir como um
elemento que a caracterizaria como a cidade moderna e promissora,
também foi uma forma de atrair e reter na mesma, os ganhos
provenientes da producdao e comercializacdo do café, mas de outras
atividades também (comeércio, construgdo civil, prestacdo de servicos) a
partir de 1955 sofreu um processo de inversdo de investimentos que
passaram a ser ampliados em outras cidades, sobretudo em Sao Paulo.
(CANDOTTI, 1997, pp. 165 — 166).

Com a afirmacdo da area central e a intensificagdo do uso
do solo, principalmente no CBD, acentuou-se o processo de redefinicdo do

uso do solo nas margens da area central. Através da expansdo deste setor
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e valorizagdo do seu solo, as atividades que exigiam dgrandes areas
deslocaram-se da area central para terrenos com um custo mais reduzido
e imediatamente & suas margens, podendo desta forma continuar a

usufruir das vantagens locacionais da area central.

As atividades que exigiamm um consideravel espago e que
acabaram deslocando-se além dos limites da area central, foram aquelas
relacionadas a comercializacdo, armazenamento e beneficiamento da
producdo agricola, principalmente do café. Essas atividades ocupavam
grandes barracdes que gradativamente foram se instalando ao longo do
leito da ferrovia no sentido leste-oeste e na porgao ao norte da ferrovia.
As areas ocupadas por estas atividades também abrigavam as pequenas
inddstrias, que apds a Lei 133 de 1951, passaram a obedecer normas

para sua alocagao, segundo 0 zoneamento da cidade.

Diante deste processo de intensificacdo do uso do solo na
area central associado a Lei 133 que redefiniu o zoneamento da cidade,
além da redefinicdo dos usos da area central pelas atividades comerciais,
de servigos e financeiras, principalmente no CBD, iniciou-se em meados
da década de 1950 e inicio da de 1960, um processo de alteragdo da
forma de residéncia deste setor, através do surgimento de grandes
edificios residenciais destinados a classe média e alta na area central, no
qgual gradativamente as residéncias térreas deste setor vao cedendo lugar

as atividades comerciais.

Neste periodo os bairros da classe média e alta da cidade
dirigiram-se no sentido da Avenida Higiendpolis (porgao sudoeste da
cidade) e em direcdo aos primeiros loteamentos de alto padrdo que
comegaram a surgir, como por exemplo, o Jardim Shangri-la A, Londrilar,
Santos Dumont, Bancarios e Canada (CANDOTTI, 1997, pp. 162;
CASTELNQU, 1996, pp. 38 - 39).

-
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A década de 1950 foi sem duvida o periodo em que a cidade
de Londrina afirmou-se como pélo dinamico da regido, vivendo o auge da
cultura cafeeira. Neste cenario, a area central da cidade se afirmou,
dinamizou-se e diversificou fungdes e papéis que desempenhava tanto no
espago intra-urbano londrinense, bem como para toda a regido de
influéncia desta cidade. Contudo, a partir da década de 1960, inimeras
transformagdes no contexto econémico e social no qual Londrina estava
inserida, acabariam por proporcionar nitidos reflexos no desenvolvimento
da cidade, implicando em alteragbes na sua estrutura urbana e

redefinicdes quanto a funcgao e fisionomia da area central.

Foto 15: Vista parcial cidade de Londrina entre o final da década de 1950 e inicio da
de 1960, tendo ao fundo os edificios da drea central.
Fonte: Museu Histérico de Londrina Pe. Carlos Weiss
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3. 5 - Os anos 1960: indicios de mudangas para a reestruturagdo
da area central londrinense.

R 3 St

Foto 16: Vista Parcial da drea central de Londrina no inicio da década
de 1960, tendo no primeiro plane o Edificio Julio Fuganti, a esquerda
os edificios do Centro Comercial e ao fundo a catedral e a Alameda
Manuel Ribas.

Fonte Museu Histérico de Londrina Pe. Carlos Weiss

A década de 1960 foi marcada principalmente pelo grande
crescimento populacional da cidade, ja que neste pericdo a populagéo
londrinense dobraria de tamanho. Este fato seria uma conseqiléncia da
desaceleragiio da cafeicultura como carro chefe da producgdo agricola no
norte paranaense, bem como do inicio do processo de modernizagdo da
agricu'!tura, que acabaria por liberar um grande contingente populacional
empregado na zona rural. (Tabela 03).
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Tabela 03: Evolugao da populacdo urbana e rural de Landrina entre 1950

a 1970
Ano Populagido |Populagdo| Total
Urbana Rural
1950 33.707 33.144 66.851
1960 77.382 57.439 132.821
1970 163.871 64.661 288.532
Fonte: Londrina (2004).
Como conseqiéncias diretas destes processos de

transformacfes gerais, a expansdo urbana de Londrina acentuou-se,
gerando um crescimento desordenado e socialmente segregado, uma vez
que o surgimento de inimeros loteamentos populares que procuraram
absorver a populagao que comecou a migrar do campo em diregdo a
cidade foram alocados em areas distantes da area central, na periferia de
Londrina. (ALVES, 1991). (Tabela 04).

loteamentos urbanos em

Tabela 04: Evolugdo da implantacdo dos

Londrina entre 1937 a 1970

Ano Novos Total Percentual de
loteamentos acumulado aumento

1937 01 01 -

1940 04 05 500

1950 25 30 600

1960 67 97 323

1970 127 222 228

Fonte: Adaptado de RIBEIRO DA SILVA (2002, p. 57); Londrina (1997).

Também na década de 1960, a intensificagdo da atividade
industrial e 0 aprimoramento da atividade comercial, prestadora de
servigos e financeira tornaram-se os grandes responsaveis pelo comando
uma vez que a producdo agricola ndo mais

da economia local,

apresentava o dinamismo do inicio dos anos de 1950.
estas seriam algumas das

De maneira geral e breve,

principais mudancas no quadro socio-econdmico londrinense, que tiveram
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consideraveis consequéncias no desenvolvimento do espaco urbano, assim
como em sua area central, motivados, sobretudo, pelo grande incremento

populacional e a nova dindmica econdmica.

Apesar destas mudangas, o ideario do moderno em Londrina
persistiu durante a década de 1960, embora nio mais fosse possivel
prosseguir com a busca de uma cidade ordenada. Em verdade, mesmo na J
década de 1950, tal ideal ndo foi alcancado apesar das inUmeras agoes,
tanto do poder pubiico local e da iniciativa privada, que como resultado
maximo conseguiu embelezar alguns aspectos e areas da cidade e dota-la
de uma fisionomia moderna. Provaveimente o grande resultado destas
agoes foi o evidenciamento da segregagdo social no espago urbano
londrinense, principalmente da area central e seu entorno com o restante

da cidade.

O processo de verticalizagao, bem como de substituicao de
edificios e construgdes antigas por outras novas manteve-se no mesmo

ritimo, mas com destaque ao primeiro.

O crescimento populacional e a expansdo urbana de
Londrina durante a década de 1960, acabou por desencadear propostas
por mudangas e reestruturagdo da area central, uma vez que como
conseqiliéncia do crescimento demogréfico da cidade, a circulacdo de
pessoas por este setor aumentou expressivamente, exigindo, dentre

outras, alterag@es nas formas de acessibilidade a area central.

Apesar de contar com um sistema de transporte coletivo,
este era insuficiente perante a crescente demanda, e a circulagao dos
onibus pela area central ja gerava problemas relacionados ao trafego de
veiculos, que comegavam ser mais acessiveis para uma parte da
populagdo. Com o aumento da frota de veiculos e do nimero de pedestres

circulando pela area central, associado a largura das ruas da area central,
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que nao foram projetadas para receber este volume de.trafego de pessoas

e veiculos, comegaram a surgir problemas de circulagdo.

Ainda relacionado com a questdo da acessibilidade, a
estagdo rodoviaria também se constituiu como um problema de circulagdo
associada ao intenso trafego gerado pelo aumento do fluxo de passageiros
e consequentemente da frota de Onibus. Cabe lembrar que a partir de
meados da década de 1960, o transporte rodoviario tornou-se e principal
meio de transporte tanto de passageiro como de mercadorias, superando

em importancia o transporte ferroviario.

Ja a estacdo ferroviaria e a linha férrea que primitivamente
localizavam-se as margens do entdo perimetro urbano da cidade, agora se
constituiam como um enclave no meio da malha urbana. Além de servir
como um elemento que dividia a cidade em duas (ao norte da ferrovia a
populacdo de menor poder aquisitivo, ao sul a classe média e alta), esta
passou a ser um impecilio a expansdo da area central e da propria cidade.
Neste periodo comecaram a surgir as primeiras tentativas de transferir a
linha férrea para uma area que ainda ndo tivesse sido atingida pela

expansao urbana e que atendesse melhor ao zoneamento da cidade.

Com relagdo a busca do moderno através da fisionomia
conferida pela linhas arquitetonicas, a cidade continuou o processo de
substituicdo das poucas construgdes antigas por outras novas e que
pudessem representar essa incessante busca pela modernidade. Como
exemplo deste fato poderiamos citar o caso da igreja matriz, que na
década de sessenta ja era denominada de Catedral, que em funcdo do seu
tamanho reduzido, face ao aumento da populagdo ndo comportaria uma
nova ampliagao, surgindo a idéia da construgdo de uma nova catedral.
“[...] uma catedral moderna, projetada dentro da mais avancgada

arquitetura, estilo arrojado, extremamente econémica em material de
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construgdo, para cerca de 6000 pessoas”. (FOLHA DE LONDRINA apud
CASTELNOU, 1996, pp. 102 - 103).

Mais uma vez a opgao pelo moderno, pelo arrojo nas
construgdes tornaram-se as opgdes prediletas na busca de uma fisionomia
rﬁoderna que seria a mais condizente com o ideario constituido sobre a
cidade e principalmente com relagdo a area central, expressao maxima
destas representagdes. A nova catedral tornar-se-ia um simbolo para a
Londrina, ndo somente pela sua forma peculiar e arrojada, mas também
pela sua significagdo cultural e localizacdo central, constituindo-se talvez
em um dos elementos simbdlicos que reforgam a centralidade da area
central. “E uma obra que choca pela sua frieza material, mas que n&o
deixa de ter uma forte identidade com a cidade [...]1" (CASTELNOU, 1996,
p. 103).

Foto 17: Demolicdo da Catedral de Londrina para a construgdo
do novo edificio, no final da década de 1960,
Fonte: Museu Histérico de Londrina Pe. Carlos Weiss

Neste quadro, foi elaborado o Plano de Desenvolvimento
Urbano de Londrina - PDU, em 1968, que promoveu um levantamento da
situagdo da cidade no que se refere a sua estrutura, aspectos sociais,
econdmicos e culturais, partindo posteriormente para tracar novas
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perspectivas para orientarem uma agac que procurasse guiar o0
desenvolvimento londrinense, bem como sanar as deficiéncias da
estrutura urbana. A elaboragdo deste plano foi um indicativo da
preocupagao com o0 planejamento fisico-territorial da cidade, de acordo
com as proposi¢des do Servico Federal da Habitagdo e Urbanismo/
Ministério da Habitag8o e Urbanismo (SERFHAU/MHU), durante a década
de 1960, que priorizou o planejamento racional e tecnocratico das
cidades. (SOUZA, 2002).

O PDU promoveu, em linhas gerais, uma proposta de
macrozoneamento da cidade, estabelecendo areas residenciais, industriais
e comerciais. Nesta proposta, as industrias foram alocadas em areas
periféricas ao norte da cidade, deixando de vez as proximidades da area
central. Com relagdo as areas residenciais, este plano, acabou por
perpetuar a constituicao de espacgos segregados socialmente, mantendo os
bairros populares na periferia e privilegiando os bairros de alto padrao nos
setores de melhor infra estrutura e, nas proximidades dos principais

servigos coletivos urbanos.

Com relagdo ao setor comercial, este plano elegeu a area
central de Londrina como o principal e mais importante da cidade, mas em
fungdo do crescimento da malha urbana, propuseram o estabelecimento
de trés tipos de areas comerciais para a cidade, além da area central.
Estas demais areas teriam fungdes diferenciadas, sendo duas voltadas ao
comeércio atacadista e geral, localizadas na periferia da area central e
outra nos limites da cidade, coincidindo com a rodovia BR 369. As outras
areas comerciais seriam as areas de comércio de local, situadas nos

bairros residenciais.

Esta proposta de zoneamento das dreas comerciais
constituiu o primeiro eshboco de uma descentralizacdao espacial das

atividades comercias, uma vez que em funcdo do crescimento da
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populacdo e da matha urbana, bem como da consideravel especializagédo e
diversificacdo comercial, jd ndo seria possivel concentrar em um UGnico
ponto da cidade todas estas fungdes. Outro ponto que colaborou para tal,
foi o fato da grande valorizacdo do solo na area central, que nao permitiria
mais a localizagdo de atividades que exigiam grandes espagos fisicos.
Desta forma a drea central passou a ser o local das atividades mais
sofisticadas, principaimente em seu CBD, desempenhando a fungéo

financeira, comercial e administrativa.

Especificamente com relagdo a area central, ¢ PDU, propds
uma série de alteracbes em sua estrutura. Segundo este plano a éarea
central seria, “[...] o local onde a vida urbana alcanga sua plenitude. O
centro se caracteriza como uma area distinta das outras areas urbanas,
pela sua fungdo, e distinto dos centros de outras cidades pela tradicdo e
caracteristicas locais.” (PDU, 1968, p. 17).

Na concepcao do PDU, a drea central londrinense

apresentava alguns problemas, como:

- a ndo existéncia de um Centro Civico Administrativo;
a necessidade de transposigdo da via férrea no setor comercial;

1

- a saturagdo da estacdo rodovidria;

- 0 ndo aproveitamento das pragas centrais como centros de
convivéncia;

- a auséncia de areas de estacionamento de veiculos.
(PDU, 1968, p. 66).

Ao identificar estes problemas, o PDU esbocou possiveis
solugdes.

O plano propGe uma série de medidas que resultardo numa
definicdo de um eixo civico-administrativo integrando o bosque, a
catedral, o centro administrativo proposto e a estagdo ferrovidria,
proporcionando, ac mesmo tempo a transposigdo, por pedestres,
da via férrea. (PDU, 1968, p. 84).
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Dentre as principais intervenc¢des sobre a area central, o

PDU propunha:

a revitalizacdo do bosque, retirando deste a fungdo de
terminal de dnibus urbano;

a reformulacao das pracas localizadas neste setor;

a preservagao do edificio da rodovidria e a transformacdo
desta em um terminal de Onibus urbano e regionais;

a praca Rocha Pombo, entre a estagdo rodoviaria e
ferroviaria, poderia ser convertida em terminal de 6nibus
urbano e regional ou como um local de estacionamento;
a construgao de uma plataforma que poderia abrigar a
ferroviaria entre outras fungdes, além de permitir a
transposi¢do por pedestres da ferrovia;

a criagao de um novo pago municipal.

a realocagdo da rodoviaria para outro setor da cidade, ao

norte da ferrovia, junto a Rua Manaus.

LONDRINA

CENTRO ADMINISTRATIVO

asplan

Figura 07: Proposta para a reformulagdo da area central de Londrina, segundo o PDU

de 1968,
Fonte: PDU/PML (1968)
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De todas estas propostas nenhuma saiu.do papel até final
dos anos 1970. Somente apds uma década, algumas dessas idéias foram
novamente consideradas, tais como a transferéncia da rodoviaria, a
revitalizacdo do bosque, construcdo de um terminal de 6nibus urbano e de
um centro civico. No entanto, os projetos destas alteragbes e os locais
para onde foram transferidas a rodoviaria e construidos o centro civico e o

terminal, nada condiziam com as propostas do PDU de 1968.

Um fato interessante a este plano, € que em nenhum
momento menciona a possibilidade de transferéncia da ferrovia para outro
setor da cidade, procurando colocar como solugdo ao problema causado
pela barreira que o leito da ferrovia representava a expansdo da area
central, uma solugdo arquitetdnica de transposigdo da ferrovia. Contudo, a
realizagdo desta obra, colocaria abaixo o edificio da estacdo ferroviaria

que, ndo se enquadraria ao padrdo paisagistico/arquiteténico proposto.

Apesar das alteragBes previstas para a area central nunca
terem sido realizadas, essas propostas do final da década de 1960
prenunciariam as necessidade de mudancas no que diz respeito a

estrutura da area central que se acentuariam na década seguinte.

A partir da década de 1970, as transformacGes no quadro
sdcio-econdmico iniciadas na década anterior acabariam por acentuarem-
se, redefinido o quadro social e a economia da cidade, alterando
novamente a estrutura urbana. Neste contexto, ndo s6 a atuacdo do poder
publico local, mas cada vez mais da iniciativa privada, acabaram por
nortear os processos de transformacgdo que redefinirem a area central da

cidade de Londrina.
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Foto 18: Vista parcial da Avenida Parand a partir da Avenida Rio de
Janeiro, no final da década de 1960.
Fonte: Museu Histérico de Londrina Pe. Carlos Weiss
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4 - AS TRANSFORMACOES DA AREA CENTRAL E DO CBD A
PARTIR DOS ANOS 1970

O inicio da década de 1970 foi marcado pelas grandes
altéragﬁes na estrutura urbana na cidade de Londrina, articuladas em
decorréncia as transformagdes sécio-economicas iniciadas na década
anterior. Tais transformagdes marcaram uma grande mudanga no quadro
agrario, econdmico, social e populacional londrinense, com nitidos reflexos

na estrutura da cidade, como apontamos no capitulo anterior.

As transformacQes iniciadas na década anterior, acabaram
por acentuar seus efeitos na estrutura urbana londrinense durante os anos
de 1970. Com relagdo a area central, esta manteve basicamente, a
mesma configuracdo de meados da década de 1960, contando apenas
com a continuidade do seu processo de verticalizacdo, a renovacao das
edificagbes mais antigas, aumento do fluxo de pessoas, em conseqliéncia
do consideravel acréscimo populacional que a cidade ainda mantinha®,
aumento do fluxo de veiculos, sendo este, vinculado a uma imposicao do
mercado, ligado ao aumento da renda e novos padrdes de consumo,.
Somente a partir de meados da década de 1970 que a area central,
passou por processos mais intensos que mudariam efetivamente sua

estrutura.

Com relagcdo a elaboracdo do PDU de 1968, este plano
ponderou a necessidade de modificacao na estrutura urbana de Londrina,
tracando novas perspectivas para orientar o desenvolvimento da cidade,
saneando suas deficiéncias. Dentre suas principais proposicoes, tratadas

no capitulo anterior, muitas foram efetivamente realizadas, no entanto

% Entre os anos de 1950 a 1960, a populaciio urbana do municipio de Londrina teve uma taxa de
crescimento de 126,06%; no periodo 1960 a 1970 de 111,32% e, no periodo de 1970 a 1980, de
63,24%. (IBGE apud LONDRINA, 2004, p. 27).
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nao da maneira como foram propostas pelo planﬂ'e nem nas areas
elegidas por este, mas atendendo os interesses do poder publico local e
do capital privado. Desta forma, mesmo n&o sendo executado como fora
previsto, o PDU de 1968, serviu como uma especie de diagngstico das
necessidades de alteragéic da estrutura urbana, guiande as ag¢des que
foram realizadas a partir da década de 1970.

Apesar das grandes transformagdes comecarem a serem
efetivadas a partir de meados da década de 1970, algumas modificagles
surgiram logo no comecgo desta década. Foram os casos da inauguragdo
do novo edificio da Catedral, em 1972, assim como a transferéncia das
ultimas reparticdes da Prefeitura Municipal da esquina da Rua Minas
Gerais com Rua Santa Catarina, para a Avenida lusceling Kubitscheck
(entre a Avenida Rio de Janeiro e a Rua Professor Jodo Candida).

Foto 19: Vista do atual edificic da catedral metropolitana de Londrina,
inaugurada em 1972.
Autor: Torres (2004).
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De certa forma, nos primeiros anos da década de 1970, a
area central permaneceu em uma aparente inércia no que diz respeito a
modificacao de sua estrutura. No entanto, as transformacbes do quadro
so6cio-econémico, tornaram eminente a necessidade de modificacdes

estruturais na area central. (Figura 08)

Desde o final da decada de 1960, o transporte ferroviario
perdeu a importancia de décadas anteriores, em funcdo do aumento da
utilizacdo do transporte rodoviario de cargas e pessoas. Todas as
estruturas construidas ao longo da linha férrea para atender o escoamento
da produgdo agricola, perderam sua funcdo, o que as tornou um entrave
ao crescimento da cidade, sendo a necessidade da retirada da linha férrea

da area central uma grande reivindicagdo da populacéo.

No processo de expansdo da cidade de Londrina, o antigo patio
ferroviario gerou uma barreira, dividindo a matha urbana de tal
modo que a classe dominante ocupou a parte mais vantajosa da
cidade, localizada ao sul do pdtio. Essa barreira marcou o
desenvolvimento da regido. Durante muitos anos, o comércio
“nobre” localizou-se ao sul da linha férrea. Ao norte predominaram
os barracfes e as residéncias da populacdo de classe média/baixa.
(JANUZZI, 2000, p. 125).

Outro aspecto probiematico na referida época, vinculado ao
aumento do fluxo de pessoas e veiculos na area central, foi a incapacidade
da estrutura viaria deste setor em comportar o aumento do trafego

automotivo local.

As necessidades de mudancas eram eminentes na area
central, mas as agdes que promoveram as alteracfes necessarias so

ocorreriam a partir de meados da década de 1970.






116

4.1 - As grandes obras estruturais do poder puablico local na
transformacao da area central

A primeira agdo do poder puablico tocal no encaminhamento
da realizagdo de efetivas transformagoes da area central de Londrina, foi a
transposicdo da linha férrea, através da construcdo da Variante
Ferroviaria, localizada no limite norte da malha urbana da época. Para a
efetivacdo da transposicdo da linha férrea, a Prefeitura Municipal,
permutou com a Rede Ferroviaria Federal (RFFSA) uma area de tamanho
igual no limite norte da cidade, drea esta que correspondia ao patio de
manobras e a linha férrea ocupados junto a area central. Contudo, apesar
da retirada do trafego ferroviario da area central em meados da década de
1970, somente na década seguinte é que seria dado um novo uso a esta

area.

Na mesma época em que o trafego ferroviario era retirado
da drea central, outra importante intervencdo do poder publico local foi
pensada: o projeto de revitalizagdo da area central — Projeto Centro,
idealizado pelo arquiteto e urbanista Jaime Lerner, durante a gestdo do
entdo prefeito Antonio Belinati. Este projeto previa uma série de
intervencdes neste setor da cidade, com objetivo remodelar a area

central.

Lerner objetivou trés pontos basicos na reestruturagdo do centro
de Londrina: *(...) melhor organizacdo do sistema viario da cidade,
melhor distribuicdo do transporte coletivo e organizagdo dos
pontos de encontro, no sentido de revitalizar a cidade, inclusive no
setor de atrativos comerciais’ (FOLHA DE LONDRINA; UEL; CDPH,
2002, dossie n°® 0756, 18/11/1979).°

¥ 0 documento citado pertence ao Acervo de Recortes do Jornal Folha de Londrina 1970-2000,
organizado pela Folha de Londrina, Universidade Estadual de Londrina (UEL} e Centro de
Documentacdo e Pesquisa Histérica (CDPH). Este material esta conta com 400 mil recortes,
divididos em 15 mil dossiés e reunidos em 107 cd’s. A referéncia deste documento, ndo possui
pardmetros dentro das especificagbes da Norma Brasileira de Redacdo - NBR 12256, da Associagdo
Brasileira de Normas e Técnicas (ABNT). Por este Motivo, adotamos o padrdo colocado acima,
citando os autores (Folha de Londrina, UEL e CDPH) o ano de conclusdo do acervo, o ndmero do
dossié no qual o recorte utilizado se encontra, seguido da data original de publicagdo do mesmo.
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O passo inicial para a execugdao deste projeto, foi a
implantagdo da Rua de Pedestres, o calcaddo de Londrina, ao longo da

Avenida Parana.

1) O Centro de Londrina passara por uma reurbanizagdo quase
completa.

2) Sera criada uma “rua de pedestres” abrangendo ndo sé o trecho
interditado do Av. Parand mas também o Bosque e as pragas (e
vias préximas) Gabriel Martins, Willie Davids, Primeiro de Maio e
Sete de Setembro.

2) Nessa area de pedestres haverd muitos quiosques (bares,
bancas de jornais, flores e informacdes turisticas, telefones
publicos, etc.) com cobertura de fibra de vidro, branca,
tipicamente projetada para Londrina.

4) O terminal de coletivos urbanos deixard de existir no Bosque.
Algumas linhas terdo ponto central entre a Catedral a o praga
Marechal Floriano e as outras terdo controle nos extremos dos
seus trajetos.

5) Haverd estacionamentos de apoio junto a drea de pedestres
administrados pelo municipio, e o acesso de veiculos sera
racionalizado.

6) Na praca Willie Davids havera um pequenc palco para
apresentacdes musicais, no Bosque existira um teatrinho paro 80
criancas, a praca Marechal Floriano terd uma escadaria em toda a
extensdo no lugar do atual muro de arrimo junto a Av. Parana, a
praga Primeiro de Maio contard com “play ground”, haverd acessos
especiais para garagens e empresas na drea de pedestres.

7) As obras terdo inicio imediato, devendo ser executadas num
prazo maximo de 9 meses, com materiais € mao-da-obra da
regido. Os recursos (Cr$ 16 mithdes no global) ja estdo
equacionados e terdo retorno rapido.

Estas sd0 as principais inovagbes que serdo introduzidas na area
central de Londrina, através da execugdo de um projeto de
reurbanizagdo apresentado, ontem, a Imprensa, pelo prefeito
Antonio Belinati, o arquiteto e urbanista Jaime Lerner (contratado
para coordenar os estudos a assessorar sua execugdo) e 0
secretdrio municipal de obras, Romeu Dematté Jr. (FOLHA DE
LONDRINA; UEL; CDPH, 2002, dossie n°0756, 01/06/1977).

A principio, o calgaddo foi instalado na Avenida Parana entre
a Rua Professor Jodo Candido até a Rua Minas Gerais e Praca Willie
Davids. Posteriormente, em 1991, este foi prolongado até a Rua Prefeito
Hugo Cabral. Esta intervencdo na area central, também atingiu as pragas
Marechal Floriano Peixoto, Gabriel Martins, Sete de Setembro, Marechal
Candido Rondon e Primeiro de Maio, integrando o Calcaddo da Avenida
Parana com a elipse formada por estas pragas que cercavam a Catedral.
(JANUZZI, 2000, p. 141; VIEIRA, 2003, p. 122).
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[...] ne final da década de 70, o centro da cidade teve sua
estrutura profundamente modificada, com & implantacdo do
Calgaddo, ao longo de trés quadras da Avenida Parand. A intengdo
era dar prioridade de circulacdio aos pedestres, adicionando ao
projeto bancoes, luminarias, pontos para engraxates e quiosques.
Concebido pelo arquitete Jaime Lerner e similar ao que havia sido
feito em Curitiba (na gestdo de Lerner como prefeito), o Calgaddo
da Avenida Parana, constriide em 1977, na gestdo do prefeito
Antonio Belinati, impediu o trinsito de veiculos, reorganizou ¢
centro @ obrigou a alteragies no sistema viario, beneficiande o
comércio e expandinde © espaco para convivéncia social.
(JANUZZI, 2000, p. 140).

O projeto de implantagdo do Calgaddo também previa a
revitalizacdo do Bosque Municipal e a retirada do transperte coletive deste
local, no entanto, tal fato sé seria efetivamente concretizado em meados
da década de 1980.

-
\
5
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Foto 20: Avenida Parand, entre a Avenida S3o Paulo e Rua Professor
Jodo Candido, em meados da década de 1970, antes da canstrugdo
do Calgaddo.
Fonte: Museu Histdrico de Londrina Pe. Carlos Welss.

QO Projeto Centro, previa a intervengdo direta no nticleo da
area central londrinense, coincidindo com os limites do CBD da época.
Contudo, o entdo prefeito, Antonio Belinati, expandiv a area a qual o
projeto interviria, incluindo também uma série de obras que modificariam
totalmente a fisionomia da drea central e principalmente a acessibilidade a
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este setor da cidade. Entre estas obras estavam a transformacgdo da
estacdo rodoviaria, localizada na area central, no Terminal Urbano de
Onibus e a construcdo da nova estacdo rodoviaria, na zona periférica da
area central; conclusdo da transferéncia da estacdo ferrovidria para a
Variante Ferroviaria, no limite norte da entdo malha urbana; adequacéao
dé outras pracas e ruas comerciais no entorno do CBD. (FOLHA DE
LONDRINA; UEL; CDPH, 2002, dossie n® 0763, 17/03/1979).

Figura 09: Croqui destacando quais areas que sofreriam com a
implantacdo do Calgaddo da Avenida Parana.
Fonte: FOLHA DE LONDRINA; UEL; CDPH, 2002 dossié n°, 0756,
01/06/1977.
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Foto 21: Vista atual do Calgaddo de Londrina, entre as ruas
Pernambuce e Prefeite Hugo Cabral.
Auteor: Takeda (2004).

Com a conclusado do Calgadao da Avenida Parana, a primeira
etapa do Projeto Centro, no inicio da década de 1980, o CBD de Londrina
sofreu um incremento em sua infra-estrutura, o que possibilitou o
aumento do valor de uso do seu sc¢le, uma vez que, com a remodelacdo
desta area proporcionou um aumento no fluxo de pessoas, além de ter
sua area expandida, ao longo de todo o Calgad&o. Contudo, os problemas
nao demoraram a surgir, principalmente entre o poder ptblico local e o
capital privade, representado pelos comerciantes do Calgadao.

O primeiro grande impasse foi a iniciativa do poder ptiblico
local em repassar aos camerciantes e prestadores de servigos instalados
ao longo do Calgaddo, os custo para a finalizagdo e manutencdo desta
abra, através da cobran¢a de uma taxa. Qutro ponto de conflito foi o
nimero de quiosques instalados ao longo do Calgaddo, bem como os
inimeros vendedores ambulantes que foram atraidos para este local, o
que, segundo os comerciantes, atrapalhariam suas vendas. Através da
midia impressa da época (1979 a 1982), muitos comerciantes reclamavam
que o Calgaddo parecia um verdadeiro “mercado persa”.
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Mesmo antes da inauguragao da primeira etapa das obras
de implantagdo do Calgadao, surgiram as primeiras criticas sobre o Projeto
Centro. Em um editorial publicado pelo jornal Folha de Londrina, Leonardo
Henrique dos Santos, critica a implantacdo deste projeto em Londrina,
principaimente pelo fato de que toda a concepcao do mesmo nao contou
com nenhuma pesquisa prévia sobre a area central e a Prefeitura, ignorou
totalmente as opinides e a ajuda dos arquitetos locais, preferindo incumbir
0 arquiteto Jaime Lerner, grande expoente da arquitetura e urbanismo
brasileiro da época, a responsabilidade pela idealizacdo do projeto, mesmo
que este ndo tivesse nenhuma vivéncia ou conhecimento dos verdadeiros
problemas locais. ° (FOLHA DE LONDRINA; UEL; CDPH, 2002, dossie n®
0759 e 0760, 14/12/1977).

A polémica entorno do Calgaddo nunca acabariam. Durante
as décadas seguintes e até os dias atuais, principalmente com relacéo aos
problemas envolvendo os vendedores ambulantes, tornaram-se

constantes no dia-a-dia londrinense.

Mesmo enfrentando criticas ao projeto de construcdo do
Calgaddo da Avenida Parana, a administracdo municipal incorporou ao
Projeto Centro, a revitalizagdo da Rua Sergipe, situada paralelamente ao
norte da Avenida Parana. Para esta importante via comercial da area
central, foi proposto a construgdo de um calgadao, mas sem a interrupgdo
do trafego de veiculos. Seria realizado o alargamento das calgadas,
proporcionando maior conforto para os pedestres, assim como realizar um

tratamento paisagistico no focal.

18 Jaime Lerner, o mais notdrio arquiteto e urbanista da época foi responsavel pela idealizacdo do
projeto de revitalizacdo, hem como, serla de responsabilidade de Oscar Niemayer, um dos maiores
arquiteto brasileiros de todos os tempos, a idealizagdo do projeto da nova rodovidria, O que
podemos perceber com isso, seria o fato de que a opgdo da administragao de Antonio Belinati em
escolher estes grandes nomes para conceberem estes importantes projetos, ndo residiu no fato da
auséncia de profissionals competentes em Londrina, mas talvez no fato de dar as obras que seriam
realizadas em seu mandate, uma assinatura de grife,
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Foto 22: Vista atual da Rua Sergipe, entre a Rua
Professaor Jodo Candido e a Avenida S&o Paulo.
Autor: Takeda {2000).

Durante o periodo de construgdo do Calgad8o, outras
importantes intervengbes foram realizadas: a transferéncia do poder
Judicidrio, Legislativo e Executivo da area central para o nove Centro
Civico, na regido sul da cidade, e o inicio da construciio da nova
rodoviaria, na zona periférica da area central.

A idealizagdo da construgdo do Centro Civico surgiu na
administracdo do entdo prefeito José Richa, entre 1973 a 1977. Este
projeto pretendia colocar a sede dos trés poderes em edificios vizinhos,
facilitando aos municipes a utilizagdo dos servigos por eles prestados.
Outro fato considerado foi a necessidade de ampliacdo do espago fisico
destes 6rgaos, uma vez que com o aumento populacional e o crescimento
da cidade, demandavam de maiores espagos, ja que a propria estrutura
da administracdo publica também tinha aumentado bastante.



123

O local escolhido para a construgdo do Centro Civico, foi a
regido sul da cidade, no final do prolongamento da Avenida Duque de
Caxias, proximo a barragem do Lago Igapd. 'A primeira etapa da obra foi
a construgdo da Camara de Vereadores, inaugurada no UGltimo ano da
administragdo de José Richa, em 1977. Ja o edificio da nova prefeitura
teve sua obra iniciada no mesmo periodo da Cdmara, mas a conclusdo sé
ocorreu em outubro de 1982, na administracdo de José Antonio Del Ciel.
Com relagdo ao edificio do novo Forum, este sé seria inaugurado em

1983, com recursos diretos do Estado do Parana.

A retirada da sede dos poderes Legislativo, Judiciario e
Executivo da area central, marca uma mudanga na estrutura deste local
da cidade. Em décadas anteriores, a presenca destes o0rgdos era uma das
fontes primarias de afirmagdo da area central como local de decisdo,
afirmando e garantindo a centralidade deste local. No entanto, no final da
década de 1970 e inicio da década de 1980, com a saida destes 6rgéos da
area central, a centralidade desta area nio deixou de ser exercida. A
concentragdo fisica de representagdes do poder publico ndo mais garantia
a centralidade, esta era muito mais de responsabilidade da concentragao

do comércio, da prestagdo de servigos e dos servi¢os financeiros.

Os edificios ocupados pela Prefeitura, Camara de Vereadores
e 0 Férum, acabaram ganhando nos usos. Com refacdo ao primeiro edificio
ocupado pela Prefeitura e Camara de Vereadores, este foi vendido e
demolido?, sendo construido no local uma agéncia de um banco privado

(atualmente o Bradesco), ja o segundo, situado na Avenida Jk, a principio

1 Esta obra foi inaugurada em 10 de dezembro de 1959, na comemoracdo do jubileu de prata da
cidade, durante a gestdo de Antonio Fernandes Sobrinho. Esta obia promoveu a valorizagdo dos
terrenos do seu entorno e da propria zona sul da cidade que, posteriormente, com a instalagdo do
centro civico nas suas proximidades, proporcionou a valorizagdo e desenvolvimento desta regido,
seguindo em diregdo a Avenida Inglaterra.

12 Na fachada do antigo Pago Municipal, existia um painel pintado em azulejos com a vista
panoradmica da cidade, entre as décadas de 1940 e 1950. Com a demolicdo do pago Municipal, este
mural foi retirado e doado a Universidade Estadual de Londrina, em meados da década de 1970,
sendo entdo restaurado e instalado no calgad&o do campus.
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deveria ter sido vendido para custear a conclusdo das obras do Centro
Civico, mas acabou ahrigando outros drgdos municipais, sendo atualmente
a Companhia Municipal de Trénsitc e Urbanizagdo - CMTU. No antigo
edificio do Férum, foi instalada em 1984, a Biblioteca Pablica Municipal,
;untamente com o Teatro Zagueu de Melio.

§ o <
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Foto 23: Rétula entre as ruas Minas Gerais, Senador Souza Naves, Santa
Catarina, Avenida Celso Garcia Cid e Alameda Manuel Ribas. Ao fundo na direita,
a agencia do Banco Bradesco, construida no local onde funcionou a Prefeitura e
Camara dos Vereadares.
Autor: Takeda (2000).

Foto 24. Biblioteca Publica Municipal e Teatro Zaqueu de Mello, instalados no
antigo edificio do Férum de Londrina,
Autor: Takeda (2000).

Com relagado a nova rodoviaria, desde a década de 1960, o
crescente aumento populacional da cidade e associado a outros fatores
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socio-econdmicos, a estacdo rodovidria de Londrina operava em condi¢des
precarias, uma vez que sua capacidade operacional estava superada.
Qutro ponto critico foi a sua localizagdo, que estava na &rea central,
imediatamente no limite norte do CBD, ou seja, um local de trafego
intenso de veiculos e pessoas. Desta forma, a estacdo rodoviaria tornou-
se um problema para drea central, dificultando a acessibilidade ao

mesmo.

Para solucionar este problema, a constru¢do de uma nova
estacdo rodoviaria fora da area central, com maior capacidade e de facil
acesso as principais vias de acesso de entrada e saida da cidade seria a
melhor opgdo. O local escolhido para a construgdo da nova rodoviaria,
ficava na area ocupada pela Vila Matos, as margens da Via Expressa
(Avenida Dez de Dezembro), que cruzava a cidade no sentido norte-sul
dando acesso as principais rodovias que serviam o0 municipio. A
construgao da nova rodoviaria no local ocupado pela Vila Matos,
solucionaria dois problemas de uma s6 vez: o primeiro referente a melhor
localizacao deste equipamento urbano e segundo, pelo fato de que para
viabilizar a realizagao desta obra, parte da Vila Matos, Jardim Helena e
D'Andréa, bairros nos quais se localizava a zona do baixo meretricio,
teriam que ser desapropriados e demolidos, atendendo uma velha

reivindicacdo da populacdo. **

Para a construgdo da nova rodoviaria, o primeiro passo foi a
publicagao do Decreto N°. 064 de 02 de fevereiro de 1977, pela Prefeitura
Municipal, que tornou os terrenos gue compunham parte da Vila Matos,

13 A drea que compreendia parte da Vila Matos, Jardim Helena e D’Andréa, era o tltimo reduto da
prostituigdo fisicamente delimitado da cidade, uma vez que a zona do baixo meretricio, ja tinha
ocupado outros locais na prépria drea central, que com o passar do tempo e a pressdo exercida
pela populagdo e a intervengdo do poder publico, foi sendo deslocada para fora da drea central, a
medida que esta ia expandido sua drea e valorizando o uso do solo no seu entorno. Apbs a
demolicdo da Vila Matos, a prostituigdo em ltondrina passou a ser dispersa, realizada pelas
esquinas da cidade, tanto na drea central como na sua zona periférica,
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Jardim Helena e D'Andréa, de utilidade péblicé, possibilitande a
desapropriaciio amigavel ou judicial dos terrenos localizados nesta area.
{(FOLHA DE LONDRINA; UEL; CDPH, 2002, dossie n® 1727 e 1728,

08/02/1977).

Foto 25: Vista aérea da Vila Matos, Jardim Helena e D'Andréa na década de
1970. A area destacada em vermetho, corresponde aos terrenos

desapropriadQs para a construgdo da nova rodovidria.
Fonte: Museu Histérico de Londrina Pe. Carlos Weiss.

Posteriormente, ja com a area inteiramente desapropriada,

em fevereiro de 1978, o projeto da nova rodoviaria, encomendado pelo
entdo prefeitc Antonio Belinati e realizado por Oscar Niemayer fol
entregue. O projeto da nova rodovidria era uma obra inovadora e de
escala monumental, tanto para a época, come para o porte da cidade de

L.ondrina.

Totalmente circutar, a estaclio rodovidria terd cobertura de
concrete aparente, para © embarque e desembarque de
passageiros. [...] A nova estagdo rodovidria ficard localizada em
um terreno de 100 mil m? e terd drea construida de 28 mil m2, na
antiga Vila Matos, Q custo da obra estd estimacte em cerca de Cr$
100 mithdes.

A esta¢do rodovidria terd sua entrada veoitada para os lados da rua
Maranhdo. Seus usudrios contardo com amplo ‘hall’, onde estardo
localizadas a parte comercial e a estrutura administrativa
(compreedendo policiamento, socorre  urgente, Juizade de
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Menores, achados e perdidos, assisténciq social, DER, DNER,
administragdo, almoxarifado etc). Inclui-se ainda, neste local, o
embarque em micro-6nibus - que levardo e trardo 0s passageiros
das plataformas de embarque e desembarque; ja que a distancia
que teriam de percorrer a pé — em sentido circular — setia de
quase um quilémetro.

Do ‘hall’, através de rampa, os usudrios chegarfo a duas
plataformas — em niveis diferentes — de embarque e
desembarque, e que incluem ainda bilheterias, cafeteria, comércio,
rampa de sub-solo, guichés de turismo, informagdes e acesso para
um hotel que se situa no topo do edificio. A Secretaria de
Planejamento estd pensando em sugerir que o hotel seja
construido fora do corpo do edificio e que em seu lugar, surja um
restaurante panoramico

A lage da rodovidria de 180 m2 de drea (correspondente a quase
duas quadras) é de forma circular, com vazados por sobre o ‘hall’.
[...] Niemeyer propde a filtragcdo de luz através do teto, com
jardins internos. Além do que os usudrios da estacdo poderdo
apreciar todo o movimento da rodoviaria, através de vidros que
circundardo o prédio. Entre as obras inclue-se também uma rétula,
para circulacdo exclusiva de taxis, - em torno da rodovidria, sem
que cruzem com coletivos.

Ao redor da rodovidria, 0 amplo terreno devera ser totalmente
urbanizado. [...]JPor seu projeto, Oscar Niemayer ndo devera
cobrar mais do que 3,5 por cento do custo total da obra (orcada
em quase CrS 100 milhdes), obedecendo a tabela do Instituto de
Arquitetos do Brasil. (FOLHA DE LONDRINA; UEL; CDPH, 2002,
dossie n© 1733, 03/02/1978).

A construgdo da nova rodoviaria, passou a integrar o projeto

de revitalizagdo da area central - Projeto Centro. Através dessa obra,

A tendéncia serd a integracdo cada vez maior da nova Rodoviaria,
com o centro de Londrina - afirma o Secretdrio de Urbanismo,
Obras e Viagdo, R6meu Dematté, ao explicar que ‘a obra, situada a
apenas quatro quarteirdes do calcaddo central devera, no futuro,
se interligar a expansdo do proprio Projeto Centro, pelas Ruas
Maranhdo, Sergipe e Benjamin Constant’.

O engenheiro lembra, por outro lade, que ‘paralelamente a
implantagdo da obra, o prefeito Antonio Belinati programou a
variante que, com a remocdo dos trilhos atuais, permitira a
expansdo do centro de Londrina para o norte, nas proximidades da
Rua Acre, de modo a terminar com a divisdo entre a Londrina ‘de
cima’ e a Londrina ‘de baixo’. Para o secretdrio ‘a transformacdo
de Londrina serd tal que teremos um centro da cidade ‘antes’ e um
centro ‘depois’ da adrninstracdo Belinati. (FOLHA DE LONDRINA;
UEL; CDPH, 2002, dossie n® 1738 e 1739, 27/07/1979).

As obras da nova rodoviaria comecaram em agosto de 1978,

com previsao de conclusdo para novembro de 1980, mas tal fato sé seria
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concretizado quase uma década depois, em junho de 1988, na

administragao do prefeito Wilson Moreira.

A demora na construcdo da nova rodoviaria teve como
principal impecilio o seu custo elevado, ja que tratava-se de uma obra de
proporgbes monumentais, 0 que acarretou na paralizagdo da mesma por
varios anos. Para a conclusdo da construgdo da nova rodoviaria, o prefeito
seguinte, Wilson Moreira, teve que negociar a divida gerada no inicio da
obra, e solicitar ao arquiteto responsavel pelo projeto, Oscar Niemayer,
que alterasse 0 mesmo, barateando o custo final da obra e possibilitando
seria conclusdo. O resultado foi uma alteragdo significativa do projeto
inicial, reduzindo o tamanho do edificio a metade do original, além de
abandonar outros inumeros pontos do projeto, tais como a cobertura de

concreto, o restaurante panoramico, o hotel entre outros.

A nova Rodoviaria, projetada pelo arquiteto Oscar Niemyer
durante a gestdo do ex-prefeito Antonio Belinati, foi objeto de
diversas criticas. As principais delas eram quanto a grandiosidade
da obra - muito além da necessidade do municipio - e ao seu
elevado custo. E foi exatamente por falta de recursos que Belinati
abandonou a construcdo da nova Rodovidria, deixando uma
enorme divida como heranca para a atual adminastracdo.

A conclusdo da obra sé vai ser possivel gracas a algumas
aiteragdes que o proprio Niemeyer, a pedido de Wilson Moreira, fez
no projeto inicial. Com estas modificagbes, o custo final para a
retomada das obras foi reduzido em cerca de 50 por cento.
(FOLHA DE LONDRINA; UEL; CDPH, 2002, dossie n°® 1776,
22/05/1986).

Qutra alternativa a viabilizagdo financeira para conclusao da
nova rodoviaria, foi a criagdo de um sistema inédito entre o poder publico
e demais setores da sociedade, que consistiu na criagdo do Condominio
Terminal Rodoviario de Londrina - TRL, no qual a prefeitura colocou a
venda 82154 cotas, com o valor de Cr$ 1000,00 cada. Essas cotas
poderiam ser de dois tipos: investimento preferencial, através do qual o
investidor teria um rendimento anual de 12% sobre o valor aplicado;
investimento patrimonial, no qual os investidores teriam uma participacao

nos lucros totais do anuais do TRL, proporcionais ao valor investido.
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Através desta parceria estabelecida entre o poder pﬁblico tocal e o setor
privado, foi possivel a arrecadacdo do montante necessério para a
finalizacdo da obra. (FOLHA DE LONDRINA; UEL; CDPH, 2002, dossie n®
1777 e 1778, 25/06/1986).
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Foto 26; Vista do Atual Terminal Rodovidrio de Londrina, inaugurado em
1988. Este esta situado na zona periférica da drea central,
Fonte: Museu Histdrico de Londrina Pe. Carlos Weiss.

Com a inauguracao da nova rodoviaria, o edificio da antiga
antiga rodoviaria fol desativado Eeste edificio de importante valor histérico
e arquitetdnico, projetado pelos arquitetos Vilanova Artigas e Cascaldi, foi
considerada a primeira obra de arquitetura moderna do Parand, tornando-
se um referencial na arquitetura nacional e internacional, ja havia side
tombado pelo Patrimonio Histdrico do Parana, no final da década de 1970.
Desta forma, com a transferéncia da rodoviaria era necessdrio dar um
novo use a este edificio e a proposta inicial, foi a adequac8o deste espaco
para abrigar um centro de exposic@es, que anos depois, em 1993, apds a
sua revitalizagdo e readequacéo abrigaria 0 Museu de Artes de Londrina.

Concomitantemente a retomada e conclusdo das obras da
nova rodoviaria, a administracdo de Wilson Moreira realizou todo o
processo de integrag@o da drea anteriormente ocupada pela linha férrea,



130

estagao ferroviaria e patio de manobras a estrutura fisica da area central,
através da construcdo da Via Leste-Qeste,

Para a construcéo da referida via, a prefeitura negociou com
a RFFSA, algumas pendéncias com relagao a transposigéo da linha férrea
para a Variante Ferrovidria, realizada alguns anos antes. Tais pendéncias
referiam-se a entrega das escrituras dos terrenos ocupados pela Variante
a RFFSA, assim como a construcdo, pela prefeitura, de um novo edificio
para abrigar a sede da RFFSA, de cerca de 20 residéncias para os
funcionarios, além de outros pormenores. Depois de uma negociagdo
rapida estas pendéncias foram acertadas e a RFFSA, comecou a retirada
dos trilhos da area central, desocupou o edificio da antiga estagdo
ferroviaria e formalizou a permuta de seus terrenos na area central, pelos
da Variante Ferroviaria, nos primeiros anos da década de 1980,

Foto 27: Retirada dos trilhos da ferrovia da area central de
Londrina e inicia da construgdo da Avenida Leste-Oeste, em
meados da década de 1980.

Fonte: Museu Histdrico de Londrina Pe. Carlos Weiss.

O resultado das negociagdes entre prefeitura e RFFSA, fol o
ponto inicial para a realizagdo da obra, que comegou efetivamente em
maio de 1985. A construgdo da Leste-Qeste fol cercada de muita
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polémica, sendo questionada sua real necessidade, o projeto, as
desapropriacbes necessarias, entre outros pontos. No entanto, a obra foi
levada adiante, priorizando o trecho inicial entre a Via Expressa (Avenida
Dez de Dezembro) e a Avenida Rio Branco, numa extensao de cerca de 4
quilémetros. Posteriormente seria construido o trecho além da Avenida Rio

Branco até a BR-369, compreendendo cerca de mais 10 quilometros.

A construcdo desta avenida era, segundo a administragao
municipal, elemento essencial para a integracdo da cidade, acabando com
a divisdo entre a Londrina de cima e a Londrina de baixo. Esta obra seria
parte fundamentat da implantacdao do Novo Centro da cidade, que deveria
ser construido no vazio de 60.000 m? deixado pela retirada do patio de

manobras.

Nao existe mais a Londrina do lado de baixo ou do lado de cima da
linha férrea. No lugar do histérico leito ferrovidrio — cercado de
velhas casas de madeira e armazéns semi-abandonados — sera
inaugurada hoje a Via Leste-Oeste, gue integra o centro de
Londrina ao setor norte, pondo fim a divisdo daquela regido da
cidade. Estd concluida a avenida que modifica radicalmente o
panorama daquele setor de Londrina.

A saida do trem transfigurou principalimente a paisagem da Rua
Acre, que tangenciava um pedago pouco atraente da cidade. As
duas pistas amplas, divididas por largo canteiro, imprimiram ao
local a imagem de grande cidade, movimentada por uma
populacdo crescente e de trafego intenso.

Com seus 11 quildmetros de extensdo, a Leste-Oeste ndo tem uma
paisagem homogénea em todo o seu trajeto. Comegando na
Avenida das Laranjeiras (cerca de 1 quildmetro antes da Via
Expressa), onde o cenario a sua volta é ainda pouco explorado,
muda de panorama no trecho entre Duque de Caxias até a
confluéncia com a Rua Pernambuco — o que apresenta movimento
mais infenso. A partir dai a paisagem paralela a avenida volta a
mudar. Ainda com poucas constructes a sua volta, a via no trecho
entre a Rua Pernambuco e a Avenida Rio Branco — denominada
Dom Geraldo Fernandes, comega agora a ser mais explorada com
construgBes de conjuntos habitacionais e estabelecimentos
comerciais. Ja a partir da rotatéria que une a Leste-Oeste e a
Avenida Rio Branco, 0 panorama passa a ser residencial.

Apesar dos Ultimos retoques feitos ontem por operarios da
Prefeitura ao longo da avenida, como limpeza das calcadas e
capina do mato nos canteiros, um servigo importante deixou de
ser concluido; o término da Leste-Oeste, logo atrds do Moinho de
Trigo Londrina. ‘Da a impressdo de que a avenida acaba em lugar
nenhum’ — admite o Secretario Junker Crassioto, de Urbanismo,
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Obras e Viagdo. Ele explica: ‘E que aquele trecho estd sendo
executado pelo DNER, ja que se trata de uma confluéncia com a
BR-369, e as chuvas retardaram os trabalhos’. No local vai haver
uma rotula que ligara a Leste-Oeste com a BR-369, de forma que,
guem entrar em Londrina por Cambé podera ‘cair’ na Leste-Oeste
ja naquela altura e atravessar toda a cidade por efa. Enquanto a
obra ndo é concluida, no entanto, a via que corta a cidade termina,
em mao tnica, em um amontoado de pedras e areia.

Geraldo de Oliveira, morador na Rua Acre durante 15 anos, lembra
que aquilo ‘era um matagal tremendo, com bandidos e pedintes
em todo o bairro’. Acostumado a ver, por muitos anos, o fundo da
antiga estacdo ferroviaria, Geraldo se alegra com 0 novo cenario.
‘Mudou muito este lugar’. E aproveita para fazer uma andlise da
obra: ‘A grande vantagem é que acabou com aquela divisdo da
linha férrea e descentralizou a cidade. Londrina ndo tem centro,
além do Calgadédo e da Rua Sergipe. Agora isto pode mudar’
Moradora hd 6 anos na Rua Apd, Nelci Carvalho Antunes também
gosta da nova avenida. ‘Esta regido era muito velha e a Leste-
QOeste esta mudando isto. Além do lugar ficar mais bonito, minha
casa foi valorizada’. E completa: ‘Quem diria que aquele matagal
ao lado da Rua Acre, no fundo da estacdo, poderia se transformar
em um lugar tdo bonito?’ (FOLHA DE LONDRINA; UEL; CDPH,
2002, dossie n® 1992, 04/06/1988).

Ufanismos a parte, a conclusao desta obra ocasionou
reflexos diretos sobre a area central, uma vez gue esta avenida provocou
alteracdes consideraveis no sistema viario da cidade, desviando parte do
trafego realizado nas vias centrais, para a zona periférica ao norte da area

central.

A porcdo norte da zona periférica da area central teve uma
grande mudanca na sua estrutura e paisagem. Um local, anteriormente,
caracterizado por um estado de degradagao e abandono, com baixa
valorizacdo e pouco uso do solo e abrigando inimeras atividades ilicitas,
apds a conclusdo das obras da Leste-Oeste, passou a agregar novos
valores com o fim da barreira fisica pré-existente, tais como, vantagens
locacionais em funcdo da proximidade da area central e da possibilidade
de integracdo com esta; a acessibilidade em funcdo da nova avenida que
ligava os dois extremos leste e oeste da cidade. Todos esses elementos
associados a uma significativa e qualitativa melhora no aspecto
paisagistico local, proporcionariam ao longo do tempo, um uso mais

intensivo do solo e sua valorizagao.
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Até a retirada dos trithos do centro da cidade, antiga reivindicacdo
da populagdo, que via nos trithos um obstaculo para 0 acesso ao
centro da cidade, existia apenas uma pegquena rua, chamada Acre.
Nela estavam instaladas grandes depésitos de torrefadores de café
e, & noite, era freqlientada par travestis. (VIEIRA, 2003, p. 171).

A implantagdo de uma avenida mudou o contexto da regido,
diminuiu a barraira fisica, cultural e soclal que o pétio ferrovidrio
provocava, segregando a cidade. A proposta complementar da
avenida, buscando intervir no desenho, na preservacio e
valorizagao do pedestre, estruturande o espago, ndo foi totalmente
implantada. Mas o Museu, que fazia parte da proposta inicial, fol
de fato instalade no antigo edificio da Estag8o Ferroviaria.
(JANUZZI, 2000, p. 127).

Foto 28: Vista atual da Via Leste-Qeste (trecho da Avenida Arcebispo Dom

Geraldo Fernandes), a partivr do cruzamento com a Rua Pernambuco.
Autor: Takeda (2004).

De todo o projeto previsto de construgao do Novo Centro de
Londrina, somente foram realizados a Avenida lLeste-Oeste, a
transformacao do edificlo da antiga ferroviaria em um museu e construgéo
do Terminal Urbano de Transporte Coletivo. Desde as primeiras
especulagdes sobre a intengdo de realizar uma intervengdo no antigo leito
da ferrovia e a construgée de uma nova rodovidria em meados da década
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de 1970, tante o edificio da antiga rodoviaria e ferrovléria, tornaram-se QS
locais mais cotados para a instalac&o de museus ou centros culturais. No
caso do edificio da ferroviaria, considerado um monumento histérico da
cidade, sua utilizacdo apds a desativagdo da linha férrea, sempre foi
cotada para a instalagdo do ja existente Museu Historico e Geografico do
Norte do Parana, que posteriormente foi incorporado a Universidade
Estadual de Londrina e rebatizado de Museu Historico de Londrina Padre
Carlos Weiss, em homenagem ao seu fundador.

Para receber o acervo do museu, 0 edifico teve que passar
par um processo de restauragdo e readeqguacgdo, que foi realizado pela
prefeitura, sendo entregue a direcdo do museu em dezembro de 1986.
Apesar de restaurado ha poucos anos, em meados da década de 1990, um
novo projeto de readequacdo e revitalizagdo foi iniciada, ndo sé no Museu
Histérico, assim como no Museu de Artes, que ocupa o edificio da antiga
rodovidria. Além do trabalho nos edificios dos museus, ambos foram
cercados com grades para dar mais seguranga aos visitantes e ao préoprio
acervo das duas instituicdes, sendo entregues novamente a populagéo no
final da década de 1990.

< LR

Foto 29: Atual Museu Historico de lL.ondrina Pe. Carlos Weiss,
antigo edificio da estagdo ferrovidria.
Autor: Torres (2004).
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Foto 30: Atual Museu de Artes de Londrina, antigo edificio da estacdo

rodoviaria.
Autor: Takeda (2000).

Apesar da preocupacdo dispensada aos dois museus, a
Praca Rocha Pomhao ndo recebeu o mesmo tratamento. Apesar de também
ter sido tombada pelo Patriménio Histérico do Estado, esta entrou em um
processo de uso ilicito, sendo ocupada por ambulantes, usuarios de drogas
e prostitutas.

Com relagac a prostituicdio realizada nesta area, ha algumas
particularidades, como por exemplo o fato de que 0s programas serem
realizados durante o dia, ndo havendo atividade noturna de prostituicdo.
Qutro ponto interessante € o fato da grande maioria das prostitutas serem
mutheres mais vethas, diferente de outras dareas da cidade no qual
podemos observar praticamente sé garotas. Essas mulheres da Rocha
Pombo fizeram desta praga seu territdrio e estabeleceram neste, seu local
de agdo,

Essas mulheres sempre estdo vagando pela praca e apesar
do grande movimento que existe na area central de Londrina nos dias de
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hoje, a maioria das pesscas nao circulam pelo territério destas mulheres,
ndo sentam nos bancos desta praga, ndo cortam caminham por seus
passeios. Estas ficam alheias a0 que acontece na praga. Por mais que
saibam o que ocorre nesta e quem sao e o que fazem estas mulheres, 0s
transeuntes parecem ignora-las.

A praga Rocha Pombo é um local privilegiado pela sua
localizagdo, mas decadente quanto ao uso que ganhou devido ao seu
abandono. E um local que espera, assim como as mulheres que ali
perambulam, por um future mais iluminado, mais prospero, no qual as
pessoas ndo mais ficariam alheias a sua existéncia.

Fotos 31 e 32: Praga Rocha Pomha na década de 1970 (foto 2 esquerda); sttuacio atual
desta mesma praga (foto & direita).
Fonte: Museu Histérico de Londrina Pe. Carlos Weiss; Takeda (2004),

Com relagdo ac Terminal Urbano de Transporte Coletivo,
este foi construido em umas das areas ocupadas pelo antigo patio de
manobras da ferrovia, situado a oeste do edificio da antiga ferroviaria.
Teve sua construgao iniciada no final de 1986 e foi entregue em novembro
de 1988. Anteriormente, o Terminal Urbano era localizado na Rua Piaui,
no trecho localizado dentro do Bosque Municipal.

Com a conclusdo desta obra, associada ac término da
Avenida Leste-Qeste, a transferéncia da ferrovia e da rodoviaria, foi o
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Terminal Urbanc que garantiu a acessibilidade de toda a populacdo,
principalmente a area central, assim come para os demais setores da
cidade. O grande fluxo de pessoas que circulam pela &rea central de
Londrina e suas adjacéncias tém como principal meio de acesso a estes os
dnibus urbanos, que tem neste o panto final e inicial de seus percursos.
Est& terminal passou a ser um novo elemento de integragao intra-urbana,
pois garantiu & area central uma nova forma de acessibilidade.

Qutro ponto que contribui para a modificagdo da
acessibilidade a area central foi a instalagdo dos pontos de parada de
todas as linhas do transporte inter-regional, na Via Leste-Qeste (Avenida
Arcebispo Dom Geraldo Fernandes), ao lado do Terminal Urbano de
Transporte Coletivo. Estas linhas interligam Londrina as cidades
circunvizinhas (Cambé, Ibipord, Jlataizinho, Bela Vista do Paraiso e
Rolandia).

Foto 33: Vista de Terminal Urbane, a partir da Leste-Oeste, na qual
estdo localizados os pontos de &nibus do transporte inter-regional.
Autor: Takeda (2004).

A instalagdo deste equipamento urbano, também provaocou
alteragdes na estrutura da area central, especificamente no seu entorno,
uma vez que com a desativagdo da ferroviaria e transferéncia da
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rodoviaria, o fluxo de transeuntes neste local caiu muito, modificando a
dindmica comercial pré-existente, criada em fungdo do tipo de atividade
que era desenvolvida no local. Mas com a volta do aumento no fluxo de
pessoas, em fungdo do Terminal, “[...] modificou completamente a
ocupagdo e o comércio da micro regido. Cada vez mais, pequenas lojas
foram sendo instaladas no entorno do terminal.” (VIEIRA, 2003, pp. 171-
172).

Outra transformagdo na area central, proporcionada pela
construgdo do Terminal Urbano, mediante sua retirada do Bosque
Municipal Marechal Rondon, ocasionou a melhora do trafego da regido,
assim como possibilitou o inicio do seu processo de revitalizacdo, uma
antiga reinvidicacdo da populagdo. No entanto, apesar da desativagao do
terminal do bosque ter ocorrido em 1988, sua revitalizagao sé6 foi realizada
e concluida em 1991, depois de passar anos entregue ao descaso.

O Bosque Marechal Rondon enfrentou ao longo dos anos uma série
de intervengdes que contribuiram para sua deterioracao.
Urbanizado em 1953, pelo prefeito Milton de Menezes a pequena
reserva de matas nativas encravada no coragdo de Londrina sofreu
a mais ostensiva forma de depredacdo durante a administracdo de
Dalton Paranagua.

Com o alargamento da Rua Piaui, para a construgdo do terminal de
Onibus urbanos, arvores centendrias foram derrubadas, para ceder
lugar aos coletivos e ac movimento de pessoas que acabaram com
a tranqiiilidade do local. O poder publico adotou como dnica
iniciativa para preservar a drea, a instalacdo de grades ao redor.
No final de 88, o terminal de transpotte coletivo foi transferido
para a Avenida Leste-Oeste e se criou a expectativa de revitalizar
o lugar mas o projeto ndo conseguiu sair do papel. Pior ainda: o
Bosgue acabou se transformando num ponto de comércic de
carros usados e de guinquilbarias.

Com a saida da 'Pedra’ que se instalou em sua sede prépria nas
proximidades do Terminal Urbano, em abril, o Bosque foi
novamente devolvido a populacdo. Carente em opgao ele lazer, 0s
londrinenses tém motivos de sobra para festejar a recuperacdo da
principal drea verde no centro da cidade. (FOLHA DE LONDRINA;
UEL; CDPH, 2002, dossie n° 0741, 01/09/1991).

Posteriormente a revitalizagdo do Bosque e a conseqlente
melhoria qualitativa de seu espaco, durante a noite este local ainda

permitia a manutengao de atividades ilicitas, principalmente a prostituicdo
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masculina, favorecida pela precaria iluminagdo do local. Tal situagéo sé foi
resolvida com as ohras que melhoraram a iluminagdo desta area em 1999,
forgando os michés a buscarem outros locais para sua atividade.

2,50 B e

Fato 34: Vista interna do Bosque Municipal, em rneados do ano
2000.
Autor: Takeda (2000).

O periodo compreendido entre a segunda metade da década
de 1970 até o inicio da década de 1990, foi marcado por profundas
mudangas na area central londrinense, realizadas principalmente pelo
poder publico local, através das grandes obras de infra-estrutura, de
instalagdo de novas equipamentos coletivos, alteracdo e melhoria de sua
acessibilidade, concretizando melhorias quaiitativas de sua estrutura.

A zona periférica da area central tambem sentiu os reflexos
destas mudangas, principalmente em sua porgdo ao norte a area central,
através da construgdo da Avenida Leste-Qeste e a revitalizagdo da drea
ocupada pelo antigo leito ferroviario, assim como a construgdo do
Terminal Rodovidric de Londrina, que proporcionou a retirada da zona do
baixo meretricio, anteriormente localizada naquele local.

Com relagdo ac CBD, este teve um incremento da sua area,
passando a ocupar toda a extensdo do Calgaddo, que na década de 1980,
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concentrava o grande comércio varejista e mais sofisticado da cidade,

além das sedes das grandes instituigdes financeiras instaladas na cidade.

Com o inicio da década de 1990, outras grandes alteracdes
ocorreram na area central e na sua zona periférica, alterando novamente
sua estrutura, mas desta vez muito mais de ordem qualitativa do que
fisica. Outro diferencial da década de 1990 foi a atuagdo nao somente do
poder publico local, mas a intervencdo do capital privado nos processos de

transformagao da area central. (Figura 10).
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4. 2 - A atuagdo do poder publico local e do capital privado nos

processos de revitalizagdo e revalorizagdao da area central

Com a transposicdo da linha férrea e a construcdao da
Avenida Leste-Oeste, surgiu no limite norte da area central, uma imensa
area vazia, cerca de 60.000 m?2, anteriormente ocupada pelo patio de
manobras da ferrovia. Esta area, decretada de utilidade paGblica, durante a
elaboracao do projeto de construcdo da Avenida Leste-Oeste, tinha sido
destinada para a construcdo do Novo Centro de lLondrina, mas tal obra
nunca foi realizada, mantendo esta grande area vazia, durante toda a
década de 1980. |

No inicio da década de 1990, durante o segundo mandato
do prefeito Antonio Belinati, essas areas vazias recebem uma ocupagéo,
através da construgdo de varios equipamentos coletivos urbanos até o ano
de 1992. Tais obras foram: a construgdo de um centro de atendimento a
crianca, a Cidade da Crianga, que conta com uma creche, centro de
amparo ao menor € a Bebé Clinica; e o Centro de Saude Municipal José
Belinati, que realizava atendimentos durante o dia e a noite. Também
neste periodo, foi construida a Maternidade Municipal, mas esta ocupava

outra area, as margens da Avenida Leste-Oeste, ja na zona periférica.

Posteriormente, durante o terceiro mandato de Antonio
Belinati, entre 1997 a 2000, foi construido em uma destas dreas um
pronto socorro destinade ao tratamento infantil, o PAI - Pronto
Atendimento Infantil, em 1997. Recentemente, em 2004, na gestdo do
prefeito Nedson Micheleti, 0 PAI ganhou um anexo no qual passou a
funcionar o PAM - Pronto Atendimento Municipal, o que proporcionou a
desativagao do Centro de Sadde Municipal José Belinati, que passou a

abrigar o Centro de Especialidades Odontoldgicas, também em 2004.
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Foto 35: Bebé Clinica e Super Creche, construido no local do antiga
patio de manohras da ferravia.
Autor: Takeda (2000).
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Fotos 36 e 37: Antigo Centro de Sadde José Belinati (fote a esquerda), que
atualmente abriga ¢ Centro de Especialidades Odontoldgicas (foto a direita).
Autor: Takeda (2000; 2004).

Fotos 38 e 39: Pronto Atendimento Infantil — PAI (foto a esquerda) e o Pronto
Atendimento Municipal - PAM (foto a direita), ambos construidos no locat do
antigo patio de manobras.

Autar: Takeda (2000; 2004).
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Desta forma, as areas vazias deixadas pela retirada do patio
ferravidrio tiveram como destino a sua utilizagdo para a instalagdo de
varios equipamentos coletivos urbanos, principalmente ligados a servigos
de salude e bem estar social. Essas medidas acabaram por agregar um
nove valor & aquela area. Atualmente, dos vazios urbanos deixados, resta
somente uma area equivalente a um quarteirdo, utilizada para eventos
esporadicos. Neste ultimo remanescente vazio da antiga area ocupada
pelo patio ferroviario, ainda resiste, melancolicamente, um fragmento da
Londrina de outrora, dois cochos de agua para saciar a sede dos cavalos
que puxavam as carrogas de antigamente.

Foto 40: Ultima drea vazia, deixada pelo antigo patio de manobras.
Autor: Takeda ¢2000).

De modo geral, durante a década de 1990, a area central de
Londrina sofreu muito mais mudangas qualitativas do ponto de vista
funcional que fisico-estrutural. A Unica excegéio referentes as alteragles
estruturais, seria mais um projeto de revitalizacdo da area central -
Projeto Revitalizagdo do Centro de Londrina, realizade durante o mandato
do prefeito Luiz Eduardo Cheida em meados da década de 1990. Apesar
do titulo do projeto versar sobre a revitalizagdo da drea central, o ponto
de agao ficou restrito ao Caicadde, que visou nada mais que a troca da
iluminagéo, do mobilidrio urbano e jardinagem do local. Mas o diferencial
deste novo projeto residiu no fato da prefeitura contou com a parceria do
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capital privado, representado pela Associacdo Comercial e Industrial de
Londrina (ACIL).

- Do ponto de vista funcional, a area central londrinense
sofreu mui\to mais mudangas associadas principalmente a agao do capital
privado. No final de novembro de 1990, foi inaugurado o Shopping Center
Catuai, situado na zona sul da cidade, as margens da PR-445. Apesar de
estar fora da area central, a implantacdo deste empreendimento gerou
uma mudanca no tipo e no publico alvo do comércio da area central e do

seu CBD.

Ul
R

sofisticado’ da cidade encontrava-se no CBD de {ondrina, ao longo do

‘Anteriormente a este Shopping Center, o comércio mais

Calcadao, juntamente com os principais estabelecimentos financeiros da
cidade. No entorno do CBD, principalmente em diregao a Avenida Leste-
Oeste, concentradas nas ruas Sergipe e Benjamin Constant, localizavam-
se o comercio mais popular. Com a inauguracac do Shopping Center
Catuai, este se tornou o local do comércio mais sofisticado da cidade, o
que iniciou a saida deste tipo de estabelecimento da area central e do
CBD, com destino a este estabelecimento ou, nas vias de acesso a este.

i Ao longo dos anos de 1990, outras mudangas ocorreram em
relacdo ao comeércio e servicos onde varias lojas sofisticadas instalaram-se
ao longo da Avenida Higiendpolis, antiga rua residencial da elite
londrinense, ocupando os antigos palacetes e 0s novos edificios comerciais
de varios andares, construidos nesta avenida. Outro local de instalagdo
deste tipo de comércio foi ao longo das Ruas Belo Horizonte, Santos e
Paranagud, que concentram uma grande quantidade de condominios
verticais de alto padrao. De maneira geral, 0s servicos e o comércio
sofisticado da cidade, sairam do CBD para ocupar a porgao sul e sudoeste

da area central, além do Shopping Center Catuai.
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Mesmo com estas modificacbes, a area central e o seu CBD
ndo assistiram a uma perda de sua importancia, muito menos uma
diminuicdo da sua centralidade. Apesar da saida do comeércio e servicos
sofisticados, a maioria dos servicos essenciais, principalmente os
bancarios, ainda concentrava-se quase que totalmente no CBD/'aIém do
que, o Shopping Center Catuai e os estabelecimentos instalados na por¢ao
sul e sudoeste da area central, atendem a uma minoria da populagdo da
cidade, a de alto poder aquisitivo, sendo gque a outra grande parte é
atendida pelos estabelecimentos que permaneceram no CBD e seu
entorno. Portanto em meados da década de 1990, o CBD passou a
concentrar atividades comerciais mais populares, mas que continuou

atraindo uma grande quantidade da populagao da cidade.

Também na década de 1990, mais precisamente a partir de
meados desta, a Avenida Saul Elkind, principal avenida da zona norte da
cidade, consolidou-se como sub-centro, concentrando uma série de
estabelecimentos comerciais e de prestagdo de servicos dos mais variados
tipos, inclusive filiais de grandes redes varejistas locais e regionais. O
surgimento deste sub-centro da Avenida Saul Elkind, deu-se em funcdo da
distancia entre este local e a area central, assim como, pela grande
populagdo da zona norte de Londrina. No entanto, este sub-centro possui
fortes ligagbes com a area central, uma vez que, suas principais lojas tém
suas sedes na area central, além do que alguns servicos ainda séo
inexistentes no local e o setor bancario s6 conta com uma agéncia,
mantendo ainda certa dependéncia deste sub-centro com alguns servicos

e atividades instalados na area central da cidade.

_ A década de 1990, principalmente na segunda metade
desta, marca uma redefinicdo da area central, principalmente pela
participacdo do capital privado, que também acabou por atuar em
processos que proporcionaram uma revalorizacdo e revitalizacdo da zona

periférica da area central.
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Antes de tratarmos da atuacao do capital privado nos
processos de revalorizagdo e revitalizagdo da zona periférica da area
central, seria necessario colocar alguns aspectos sobre estas areas na

cidade de Londrina.

A zona periférica da drea central em Londrina, difere de
algumas caracteristicas deste setor urbano, do qual tratamos no capitulo
2. No caso de Londrina, sé possuiriam as caracteristicas tipicas de uma
zona periferia, as dreas situadas ao norte e leste da area central, as quais
possuem um uso do solo menos intensivo e com menor valor, baixa
verticalizagao, crescimento horizontal, edificacbes degradadas, entre
outras caracteristicas, quando comparadas a area central e o CBD. No
entanto, as areas situadas ao sul e oeste néo‘ se enquadram nestas
caracteristicas, uma vez que possuem um uso intensivo do solo e elevado
valor, verticalizagdo intensa, com crescimento horizontal limitado,

abrigando atividades comerciais e prestadoras de servigos sofisticadas.

Essa diferenciagao seria fruto do processo de ordenamento
da cidade promovido ainda nos tempos da CTNP, que destinou a porcao
sul, sudoeste e oeste da planta inicial da cidade, para uma ocupacdo mais

nobre e elitizada, que permaneceu ao longo da recente histéria da cidade.

Retomando a atuacdo do capital privado que proporcionou
indicios da revalorizacdo e revitalizacdo da zona periférica da area central
londrinense, uma das principais agdes foi a construgdo de um shopping
center — o Royal Plaza Shopping, empreendimento realizado pela familia

Garcia, proprietaria da Viagdo Garcia, inaugurado no final de 1999,

O surgimento de um empreendimento deste porte na area
central e suas adjacéncias constituiu um importante elemento de
revalorizacdo e revitalizacdo das dreas no seu entorno, o que pode

acarretar em mudancas de atividades realizadas neste local, pois 0s
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estabelecimentos comerciais que ali se encontravam ndo sdo de grande
porte ou sofisticados como o shopping center, sendo constituidos por
atividades comerciais populares. "N&o necessariamente um shopping
center se instala numa area valorizada (em termos de preco da terra),
mas seguramente, em ambos 0s casos, ele promove a valorizagdo do
espago a sua volta”. (PINTAUDI, 1987, p. 42).

Alem da construgdo do Royal Plaza Shopping, nestas
mesmas adjacéncias e na zona pertiférica, foram construidos um
hipermercado € um supermercado - o Condor e o Fatde. Mas a atuagéo do
capital privado ndo ficou restrita aos empreendimentos comercials, uma
VEZ que 0S mesmos proprietarios do Royal Plaza Shopping, construiram
um condominio residencial de classe média nas adjacéncias da drea
central — As Torres Brasil.

o

Foto 41: Shopping Royal Plaza. Foto 42: Condominio residencial Torres Brasil
Autor: Takeda (2000). Autor: Takeda (2004).
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Fotos 43 e 44: Hipermercado Condor (foto a esquerda); Supermercado Fatéo e ao
fundo As Torres Brasit (foto a direita).
Autar: Takeda (2004),

Contudo, a atuacdo do poder publico local também
promoveu, principalmente nesta Gltima década, agles que promoveram
um processo de revitalizagdo de algumas areas adjacentes & area central
e sua zona periférica, especificamente na porcdo leste. Esta drea abrigava
a Cadeia Municipal, o Instituto Médico Legal (IML), a 1028 Sub-Divisdo de
Policia de Londrina e a Delegacia da Policia Civil de Londrina - 19 Distrito,
sendo varios destes Orgdos transferidos da area central, permanecendo
apenas a 102 DP e o 1¢ Distrito. Contudo, tais agdes ndo dependem
exclusivamente do poder ptiblice local, mas de uma parceria com o
governo do Estado do Parana.

Estas instituigdes compunham um elemento que davam a
esta area um menor valeor, pois sua presenca era um fator de
periculosidade, 0 que causava uma menor valorizagdo do solo justamente
pela falta de seguranca que ¢ lacal oferecia, devido a possibilidade de
fugas dos detentos, nao oferecendo seguranga para as pessoas que ali
residiam ou trabalhavam. A retirada desses drgéos, principalmente da
cadela, permanecendo somente a 102 DP e o 19 Distrito, contribuiu para a
revitalizacdo desta area,
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Através dos processos de revalorizacdao e revitalizagao das
porcdes norte e leste da area central e sua zona periférica, esta

gradualmente tem suas atividades alteradas em fungdo dessas mudancgas.

Apesar de uma marcante atuagao do capital privado na zona
periférica, este também atua na area centra. Um exemplo deste fato,
seria construcdo de um grande empreendimento imobiliario, ao lado do
Bosque Municipal, o Sdo Paulo Towers,™ que quando estiver concluido
contara com uma galeria comercial nos dois primeiros pavimentos,
seguidos por duas torres com varios pavimentos (entorno de 20), para
uso residencial. Este empreendimento, atualmente em construcao,
encontra-se totalmente vendido. No entanto, tal fato seria comum, se nao
fosse pela localizagdo deste na area central, que teve uma forte redugéo
de seu carater residencial e uma mudanca no tipo de populagdo que
reside nesta area, composta principalmente por estudantes e por pessoas

idosas que moram na area central ha muitas décadas.

A partir da desta situacdo, ndo podemos indicar que a area
central estaria voltando a ter um carater residencial, no entanto podemos
afirmar que em termos de investimento, neste caso imobiliario, esta area

se mantém lucrativa.

As atuagdes do poder publico local e do capital privado
acabaram por promover profundas transformacdes na area central de
Londrina, assim como em seu CBD e sua zona periférica, principalmente
em suas porgdes norte e leste. No entanto estas transformacgdes que

acabaram por iniciar um processo de revitalizagdo e revalorizacdo da area

10 terreno no qual este empreendimento imobilidrio esta sendo construido, localizava-se a antiga
sede do Colégio Sdo Paulo, mantido pelos padres palotinos. Entre as construgbes que compunham
a estrutura do colégio estava uma das primeiras edificagbes em alvenaria da cidade de Londrina.
Em um processo muito rapido, entre a venda do terreno do colégio e a sua desativacdo, esta
construgdo foi demolida junto com o restante do colégio, antes que este fosse tombado como
Patrimbnio Historico, inviabilizando o empreendimento idealizado. Algumas especulagtes sugeriram
que como parte do pagamento pelo terreno do colégio, os padres palotinos receberiam da
construtora quadra, algumas unidades da parte comercial do empreendimento.
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central, do CBD e zona periférica, ndo foram frutos isolados da acdo do
poder publico local ou do capital privado. Muitas vezes, o que podemos
observar € o interesse comum entre estes dois gestores e produtores do
espaco urbano, principalmente do capital privado, impondo ac poder
publico local, atuagdes que possam acarretar revitalizacdo da area central,

do CBD e zona periférica, de acordo com suas intengdes e interesses.

A atuacdo em conjunto do poder publico local com o capital
privado, tornou-se mais nitida nos tltimos anos, a partir da parceria entre
a prefeitura e a ACIL, firmada no ano de 2002. Esta parceria propds um
novo projeto de revitalizacdo da area central e do calgaddo, atuando

diretamente no CBD.

A principio, o ponto mais delicado e polémico deste projeto,
foi a retirada da area central de todos os vendedores ambulantes, camelds
e artesdos. Este fato ndo se constituia em algo inédito, pois desde a
implantagao do calcaddo no inicio da década de 1980, o conflito entre
comerciantes e ambulantes sempre existiu. Porém, em 2002, através da
acao dos fiscais da CMTU, na época presidida por Wilson Sella, um forte
esquema de fiscalizacdo e repressdao, muitas vezes violento, ao comércio
ambulante, os retirou de circulacao, instalando-os em um cameldédromo
improvisado na Avenida Sdo Paulo ao lado do Terminal{ Urbano e do
primeiro cameldédromo, criado em meados da década de 1990, na Avenida

Leste-Oeste, ao fundo do Museu Historico.

Apds retirar os ambulantes e camelds da area central, o
segundo passo seria a criagdo de um Shopping Popular. Este acabou
sendo instalado em um edificio alugado pela prefeitura e cedido aos

camelds, na esquina da Rua Mato Grosso com a Rua Sergipe.
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Foto 45: Camelédromo de Londrina.
Autor: Takeda (2004).

Os principais argumentos para a retirada dos ambulantes e
camelds, consistiu no fato de que seria uma forma de devolver as
calgadas aos londrinense, combater ¢ contrabando e pirataria, e dar uma
oportunidade de formalizagdo de suas atividades, pois o Shopping Popular
funcionaria como uma incubadora de comerciantes, mesmo a contra gosto
dos ambhulantes e camelds. O que ficou claro foi a agdc da ACIL, em
parceria com admistragdo puhblica em eliminar a possivel concérréncia que
estes mantinham com o comeércio formal,

Até mesmo os artesdos instalados na Praga Marechal
Floriano Peixoto e Praga Rocha Pombo ha muitos anes, foram retirados e
instatados em outro edificio cedide pela prefeitura, que criou o Centro de
Referencia de Artesanato de Londrina (CEREAL), com o pretexto de que as
pracas precisavam passar por reformas e depois seriam devolvidas aos
londrinenses. Somente a Praga Marechal Floriano Peixoto, situada entre a
Catedral e o calgaddo foi remodelada, juntamente com o trabalho de
manutengéo do piso deste dltimo. Quante a Praga Rocha Pombo, nada fat
feito. Os ultimos atritos entre o poder ptblico local e os ambulantes,
referem-se & retirada dos hippies, que vendem seu artesanato pelas
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calgadas da area central e calcaddo, assim como vendedores ambulantes
que perambulam pelas ruas vendendo todo tipo de bugiganga.

Foto 46: Centro de Referéncia do Artesanato de Londrina.
Autor: Takeda (2004).

Em resumo, do UGltimo projeto de revitalizaclo da area
central e calgaddo, efetivamente somente a manutengdo do piso foi feita.
Segundo informagdes da prépria ACIL, o seu projeto de revitalizacéo
seguiria 0s moldes do projeto desenvolvido na cidade de Bauru, interior do
Estado de Sdo Paulo, para revitalizar o seu calgaddo central. No entanto, o
projeto de revitalizagdo do calgaddo de Bauru, procura resolver problemas
de ordem estética, de conservacdo do seu patriménio histdrico
arquiteténico, ndo propondo nenhuma agdo que envolva outras guestdes,
como seguranga, acessibilidade, entre outros. Desta forma ¢ que podemos
constatar que o atual projeto de revitalizagdo da area central de Londrina
e seu calcaddo, mais uma vez, ficara restrito muito mais a aspectos
visuais que estruturais e funcionais. (ARAUJQ, 2002, pp.1-4; ESPINDOLA,
2002, p. 8; ORTEGA, 2002, pp.6-7; SALCEDQ, 2001, pp. 256-257).

Enfim, a mera intervencdo visual na area central,
principalmente no CBD, sem uma efetiva preocupagdo com a gestdo e
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planejamento deste setor da cidade, jamais paderia'm promover uma
verdadeira revitalizagdo da area central de Londrina.

é‘;\\-l‘l'r.‘"? 3 N Y v .
Foto 47: Vista drea de Londrina, na década de 1990, abrangendo parte da
area central,
Fonte: Museu Histdrico de Londrina Pe, Carlos Weiss,
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5 — CONSIDERACOES FINAIS

A area central de Londrina, principalmente apds a década de
1970, passou por grandes e profundas mudangas de carater qualitativo,
fisico-estrutural e funcional, promovidas tanto pela intervencdo do poder
ptuiblico local como pelo capital privado, acarretando em processos

constantes de revitalizacao e revalorizacao deste setor da cidade.

S Mesmo com o grande crescimento populacional das Gltimas
trés décadas e do correlato crescimento fisico-territorial da cidade, a area
central e 0 CBD de Londrina continuam a exercer uma grande forga de
centralidade, justificada pela sua fungao comercial, financeira, prestadora
de servicos e pela concentracdo de indmeros equipamentos coletivos

urbanos.

Em razdo da consideravel populagdo e da dimensao fisico-
territorial que a cidade atingiu, seria vidvel a manutencao da area central
e seu CBD, como o local da cidade que exerce a maior forga de
centralidade dentro do espago urbano londrinense? Para alguns a resposta

seria nao, para outros sim.

Vinculado ao tamanho populacional e fisico territorial de
qualquer cidade, seria inviavel a manutencdo de todas as atividades
comerciais, financeiras e prestadoras de servigos em um Unico ponto da
malha urbana. Na medida em que a cidade cresceria através da sua
expansdo fisico-territorial, como surgem novos bairros e uma pequena
estrutura comercial e prestadora de servigos formam-se nestes locais,
com o intuito de atender as necessidades hasicas da populagao no seu
entrono. A medida que a populacdo residente nestes bairros aumenta e
associados a distancia que estes estam da &rea central, as estruturas

comerciais e prestadoras de servigos destes locais acabam passando por
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um incremento, formando &reas eixos ou sub-centro comerciais para o
atendimento da demanda local. (CORREA, 1989).

Este fato poderia exemplificar 0 que ocorreu em Londrina,
uma cidade com 338,268 km?2 de area urbana ocupada e com uma
populacdo estimada em 424.573 habitantes (somente a sede da
municipio). (LONDRINA, 2004, pp. 27 e 29). Contudo, mesmo com o
surgimento de diversas areas comerciais dispersas por toda a malha
urbana, ndo podertamos pressupor que estas estariam realizando uma
concorréncia com a area central e 0 CBD da cidade, ja que a fungdo desta
em relacdo as demais areas comerciais sdo0 bem distintas. ’

~% A drea central e 0 CBD configuram-se como o local da
cidade de Londrina que ainda concentra o maior nimero e variedade de
atividades comerciais, financeiras e prestadoras de servigos (publico e
privado), destinadas a atender grande parte da populacao de todas as
faixas de poder aquisitivo, abrigando as filiais das principais redes
varejistas brasileiras e regionais e quase que a totalidade das agéncias,
escritorios e representacgdes de bancos publicos e privados e cartdrios,
tornando este setor a principal area comercial, financeira e prestadora de
servigos da cidade. No caso londrinense, mesmo com o surgimento de
outras areas comerciais e sub-centros na cidade, estas ndo criaram uma
concorréncia efetiva com area central e o CBD, no sentido de esvaziar seu

poder.

Ribeiro da Silva (2002), em seu trabalho - Descentralizacdo
e redefinicdo da centralidade urbana em e de Londrina, apontou a
existéncia de nove areas comerciais, as quais este denomina como areas
centrais afastadas do centro principal. Estas seriam: a Zona Norte; Catuai
Shopping Center; Avenida Maringd; Avenida Tiradentes; Avenida Dez de
Dezembro; Avenida Santos Dumont; Avenida Inglaterra; Avenida

Gt |
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Bandeirantes e Avenida Souza Naves; Avenida Araguaia e Avenida

Guaporé?®,

Com relacdo a estas areas centrais, como o referido autor
as denominou, algumas delas possuem na verdade muito mais o carater
de ruas especializadas em um determinado tipo de servigo ou comércio,
como € o caso da Rua Senador Souza Naves e Avenida Bandeirantes, com
uma concentracdo macica de servicos médicos e de salde (OLIVA, 2004);
a Avenida Dez de Dezembro, concentrando varias lojas de autopecas,
ferro-velho; Avenida Tiradentes, com lojas de autopecas e materiais de
construgao; ruas Araguaia e Guaporé, com lojas de autopegas. No
entanto, estas vias estdo muito prdoximas da area central, sendo que
muitas delas estdo na sua zona periférica, constituindo-se desta forma em
ramificacdes e/ou expansao da propria estrutura da area central. Ja a
Avenida Maringd, que também ndo estd tdo afastada da area central, nos
ultimos anos passou a concentrar varias lojas de moveis e decoragdo,
além de alguns bares e restaurantes sofisticados, assim como a Avenida
Santos Dumont, que também concentra algumas locadoras de automoveis
e outros servigos, em razdo desta ser a via de acesso ao aeroporto da

cidade.

No caso do Catuai Shopping Center, este concentra uma
grande variedade de servicos e comércio sofisticados, voltados ao
atendimento de uma parcela da populacdo de alto poder aquisitivo, 0 que
pode desqualificar uma possivel concorréncia entre este e a area central,
sem contar que as lojas ancoras deste shopping também possuem lojas

instaladas na area central e/ou CBD.

15 Segundo a planta da cidade de Londrina e o guia de ruas da cidade, vinculada no catdlogo
telefbnico da Telelista 2003, as vias Senador Souza Naves, Araguaia e Guaporé, recebem a
denominacdo de ruas e ndo avenidas. No caso da primelra e terceira, foram estudas por Oliva
(2004), como sendo ruas especializadas.
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Na Zona Norte, a area central ao qual o autor referiu-se,
seria a Avenida Saul Elkind, principal avenida daquele setor, o mais
populoso da cidade. Na referida avenida ha uma grande quantidade e
variedade de comércio e servigos, cujos principais estabelecimentos s&o
filiais daqueles que possuem suas sedes na area central (grandes redes
varejistas nacionais e regionais) e que la se instalaram em funcdo da
grande populagao local e do poder aquisitivo da mesma. No entanto no

local ha apenas uma agéncia bancaria e varios postos de auto-

N

atendimento, obrigando muitas pessoas residentes nesta area a dirigir-se “{A\s

a area central e CBD para utilizar-se de alguns servigos bancarios e outros

ainda nao presentes.

A Avenida Inglaterra, seria uma rua comercial de bairro,
concentrando atividades de atendimento as necessidades basicas da
populacao do seu entorno, assim como outras areas comerciais da cidade,
nao citadas por este autor, tais como a Avenida Séo Jodo e a Rua Serra da

Graciosa, entre outras.

#4 O que podemos entender é o fato de ocorrer uma
déscentralizagéo de algumas atividades comerciais e de alguns setores
prestadores de servigos na cidade de Londrina, porém este processo nao
alterou a fungdao e nem a centralidade que a area central e seu CBD
possuem. Qutro ponto que contribui para o exercicio da centralidade da
area central, seria o fato de que esta continua sendo um local de facil
acesso, seja em fungao da estrutura viaria que atende a este setor, assim
como a localizagdo na area central do Terminal Central Urbano, que
concentra o ponto de convergéncia das linhas do transporte coletivo

urbano, que atendem toda a cidade.

"Perante  estas colocagBes, considerando as  suas
particularidades historicas e so6cio-econémicas, assim como a escala de

analise que adotamos, acreditamos que para a cidade de Londrina, sua a

W
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area central e seu CBD continuam exercendo plenamente sua centralidade
dentro do espacgo urbano londrinense, ndao sofrendo concorréncia com
outras areas da cidade. Sem duvida, existe uma descentralizagao

territorial, com o surgimento de novos sub-centros e eixos comerciais.

Talvez, poderiamos pensar na perda da centralidade plena
da area central e do CBD de Londrina, se as demais areas comerciais da
cidade recebessem uma forte intervengdo do poder publico local e do
capital privado, no sentido de promover uma melhor infra-estrutura que
pudesse atrair maior nimero e variedade de servigos e Comércio, assim
como de fluxo de pessoas. No entanto, quando assistimos nesses ultimos
anos, a parceria entre o poder publico local e o capital privado,
representado pela ACIL, preocupados em promover uma revitalizagdo da
area central e do seu CBD (mesmo que de forma efémera), ficam
descartadas as possibilidades de investimentos diretos em outras areas

comerciais da cidade.

Com relacdo aos servigos bancarios, concentrados
principalmente no CBD londrinense, motivo de atragdo de um consideravel
fluxo de pessoas é'érea central, seria de interesse deste deslocar-se desta
area, abrir varias agéncias espalhadas pela cidade aumentando assim

seus custos operacionais? Provavelmente néo.

Desta forma, mesmo que outras areas comerciais exergam
suas proprias centralidades, ndo encontramos nenhuma concorréncia com
a intensidade com a qual esta é exercida pela area central e o CBD de
Londrina € mesmo que, no futuro ocorram mudangas estruturais e
funcionais, que eliminem os elementos que hoje garantem a forte
centralidade desta area, o valor historico e simbolico desta pode garantir
uma outra centralidade, que com certeza, nenhuma outra parte da cidade

poderia ter.
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