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RESUMO

Este trabatho estudou a génese das ruas especializadas em Londrina, bem
como O seu desenvolvimento e caracterizaggo atual. As ruas analisadas sao as Ruas
Guaporé, voltada ao comércio e prestagao de servigos para veiculos automotores
em geral, Souza Naves e Avenida Bandeirantes, voltadas a prestacdo servicos
médico hospitalares e laboratoriais em geral.

O trabalho parte do principio de que os processos de descentralizacdo pelos
guais as cidades passam tem origens distintas. E é justamente neste'ponto que
Londrina se destaca em relacdo as oufras cidades, no que diz respeito as ruas
especializadas. As ruas especializadas formam um conjunto funcional de atividades
concentradas, oferecendo uma infinidade de produtos a precos cada vez mais
atrativos, proporcionados pela variedade da oferta. S0 que esta concentragdo
funcional é o resultado da descentralizagdo de atividades que antes estavam no
centro e, que por motivos variados, foram obrigadas a se transferirem para locais
onde o prego do uso do solo fosse mais favoravel.

Em Londrina, o apareciménto destas ruas especializadas ocorreu antes do
inicio de qualquer processo de descentralizagdo. Tanto assim que a Guaporé e a
Souza Naves tiveram o inicio da concentragdo das atividades em diregdo a
especializagdo nos anos de 1950, quando a centralidade da cidade estava a pouco
definida,

O trabalho mostra o quao vasta pode ser a dindmica urbana, pois 0 que
encontramos em Londrina éuma certa  contraposicdo & teoria, ocorrendo a
especializagéo antes que tenha iniciado o processo de descentralizagio.
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INTRODUCAOQ

Nao é facit entender a dindmica de uma cidade. Para tal precisamos
compreender alguns processos gque fazem e refazem a cidade, e um deles é o
processo de descentralizagdo, que por muitos motivos, pode determinar novas
localizagdes.

O objetivo do presente trabalho € entender a génese das ruas especializadas
em Londrina, bem como fai 0 seu desenvalvimento até os dias atuais e a importancia
destas ruas para a cidade.

#Londrina € uma cidade muito interessante, pois carrega consigo todas as
caracteristicas de uma cidade de origem recente. Londrina cresceu nos dltimos 50
anos mais do que muitas cidades centendrias néo conseguiram em anos de existéncia
e todo esse crescimento tem um sentido. Londrina, a partir de sua criago, tornou-se
um pdlo atrativo regional, estabelecendo um comércio forte que atrai pessoas de toda
a regido e presta os mais variados tipos de servicos. i

{ Quando se anda pela cidade, percebe-se que ha locais onde ha predominio de
uso residencial, em outros lugares percebemos que ha um predominio de uso
comercial e em outros, ainda, héd compatibilidade entre uso comercial e residencial,
Em aiguns trechos, observa-se a concentragéo de lojas que comercializam a mesma
finha de produtos como, por exemplo, o trecho da Quintino Bocailva, com suas lojas
de tintas. Mas, o que realmente chamou a atengdo em Londrina, pela quantidade de
estabelecimentos concentrados, foram as rua Souza Naves, Avenida Bandeirantes e
rua Guaporé. !

Estas ruas destacam-se no cenario urbano de Londrina, por comportar uma
concentragdo de comércio e prestagdio de servigos como em nenhuma outra. A rua
Souza Naves, do cruzamento com a rua Goids até o cruzamento com a Avenida
Bandeirantes, apresenta uma extensio de 11 quadras tomadas em sua grande parte,
por servicos do setor médico-hospitalares, como clinicas das mais diversas
especialidades, farmécias convencionais e de manipulagio, laboratérios e o Hospital
Irmandade Santa Casa de Londrina. A rua Souza Naves, na sua origem, teve um
carater quase que exclusivamente residencial, mas podia-se encontrar um bar ou uma



farmacia em uma esquina e outra. Apds a inauguragado da Santa Casa, em meados
dos anos 1940 e com o surtc de crescimento que Londrina vivenciava, comegaram a
instalar na Souza Naves um grande nOmero de clinicas que foram sendo ampliadas
até se tornarem no que séo hoje.

A Avenida Bandeirantes também possui um grande hospital, o Evangélico, e no
trecho que se estende da Avenida Duque de Caxias até a rotatdria do Ginasio
Moringdo, ha uma seqlUéncia de clinicas, laboratérios, consultérios, etc e outros
servicos e estabelecimentos comerciais que em geral, sdo de apoio a atividades
especializadas.

A especializacdo funcional que queremos estudar em Londrina nao esta
presente somente no setor médico-hospitalar, tendo destaque também no setor de
venda de autopecas e prestacdo de servigos aos veiculos automotores, representado
pela rua Guaporé. No decorrer das 14 quadras que fazem parte desta rua, trecho que
vai da BR 369 até a Avenida Arcebispo Dom Geraldo Fernandes, mais conhecida
como Leste-Oeste, ha uma concentragdo enorme de comércio de auto pecas e
servicos voltados aos veiculos automotores. Pode-se encontrar o que quiser no que
diz respeito a pegas e servicos como por exemplo, oficina de freios, autoelétricas,
lojas de rolamentos, lojas de mangueiras hidraulicas, enfim existem produtos e
servigos para atender as mais distintas necessidades.

A rua Guaporé também apresenta outros tipos de servicos e comércios através
da presenca de correio, lanchonete, restaurantes, bancas de jornais e revistas, lojas
de ferragens, etc, mas o carro chefe sdo aqueles direcionados aos veiculos
automotores. Ela também deixou de ter o carater residencial que tinha na sua origem,
para ser quase que exclusivamente uma rua comercial. Ha poucas residéncias que
ainda resistem ao tempo. Ela apresenta edificagbes com aspectos fisicos
degradados, como por exemplo, as postos de gasolina que apresentam uma estrutura
envelhecida pelo tempo, fugindo aos padrdes atuais de modernizacdo dos mesmos,
bem como as oficinas de reparos.

E é para situag0es como estas que chamamos aten¢@o da importancia deste
trabalho, pois a especializacao funcional tem como fundamentagéo tedrica o processo
de descentralizacdo de atividades que antes localizavam-se no centro da cidade, e
agora, por ndo poderem competir com 0 preco do solo ou por precisarem de mais



espago, procuram outras localizacbes. E o mais interessante é que Londrina n&o pode
ser referenciada a esta teoria, pois estas especializagbes funcionais ndo foram
geradas por descentralizacio; ocorreu por outros motivos, pois & época do inicio
deste processo, Londrina ainda estava em processo de consolidacio de sua area
central.

Para mostrar como em Londrina foi estabelecido a especializacio em trés ruas,
0 primeiro capitulo de nosso trabalho foi uma leitura da teoria que envolve a
problematica urbana, analisando os processos de centralidade, descentralizagéo,
formacdo de dareas periféricas ao centro e formagio de subcentros e ruas
especializadas, sob o ponto de vista de varios autores. No segundo capitulo,
discutiremos a origem dos hospitais Santa Casa e Evangélico, para o
desenvolvimento da especializacdo nas ruas Souza Naves e Bandeirantes,
respectivamente. A Guaporé segue a mesma linha, onde destacamos sua génese,
inserida na criagdo da Vila Nova, discutindo como a pavimentagZo da BR 369 trouxe
outro ritmo para a rua. No capitulo trés, discutimos a caracterizagdo atual destas ruas,
com base nos trabalhos de campo e andlise dos os dados. A guisa de conclusso,
discutiremos o sentido das ruas especializadas em Londrina.



1. ENTENDENDO AS RUAS ESPECIALIZADAS

Entender a dindmica interna de uma cidade ndo é uma tarefa simples, pois
envolve uma gama complexa de processos que dependem direta ou indiretamente
uns dos outros para o seu desenvolvimento. Cada cidade tem uma génese, cada
cidade tem uma forma de expansdo, e dentro da tematica urbana, nenhum processo
espacial ou social da cidade pode ser entendido sem antes analisarmos a sua érea
central e a acumulagdo de capital que esta traz consigo, gerando dindmicas
diferenciadas.

Para que a nossa andlise fique ainda mais evidente, analisaremos cada
processo que age na dindmica urbana, separadamente, caracterizando-os e
apontando os fatores que influenciam o seu desenvolvimento, dentro de um processo
capitalista de producéo.

A acumulacdo de capital e a reproducdo social, podem ser
entendidos, como processos gue criam fungbes e formas espaciais,
criam atividades e suas materializagbes, cuja distribuicdo espacial
constitui a propria organizacBo espacial urbana. (CORREA, 1989, p.
386)

Como ja destacamos, o entendimento do processo de expansdoc urbana, e
qualquer outro processo relativo a cidade, nao pode ser entendido, sem antes ser feita
uma andlise minuciosa do processo de formacdo e de desenvolvimento da area
central, relacionada ao processo de produgdo, como reforga Sposito:

E necessario remeter a discussdo de centro e centralidade ao
entendimento do processo de estruturagdo urbana e, por qutro lado,
relacionar a este processo a verlicalizacdo, que se realiza no interior
destas cidades, determinada/determinando sua produgéo. (SPOSITO,
1991, p.5).

Corréa (1989, p.36) destaca esses processos, como sendo indispensaveis a
analise de qualquer fendmeno urbano, quando diz que s&0 os processos espaciais,
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Corréa (1989, p.36) destaca esses processos, como sendo indispensaveis a
andlise de qualquer fendmeno urbano, quando diz que $80 0s processos espaciais,
responsaveis imediatos pela organizagdo espacial desigual e mutavel da cidade
capitalista. Para Castells (1975):

o centro apresenta caracteristicas de integracéo entre os atores que
participam da formacéo e das transformacdes destas areas.O centro
€ um espaco que, devido as caracteristicas de sua ocupagao, permite
uma coordenacdo das atividades urbanas, uma identificacio
simbdlica e ordenadas destas atividades e, por conseguinte, a criacio
das condigdes necessarias a comunicacdc entre os atores.
(CASTELLS, 1975, p.183).

As cidades, através das relagbes sociais capitalistas que se desenvolvem no

seu interior, podem ser consideradas como o local onde os diferentes elementos da
-sociedade se organizam e se multiplicam, ou seja, € onde as atividades de comércio e

de consumo de mercadorias, encontram sua forma definida, que é o centro da cidade.

O centro da cidade € o local onde estdo localizados os mais importantes
estabelecimentos comerciais, financeiros e de gestdo administrativa; € o local onde as
pessoas se dirigem para realizar as mais diversas atividades. Corréa (1989)
demonstra a importancia do CBD (Central Business District), refor¢ando assim o papel
da area central no processo de desenvolvimento urbano e o porqué de sua instalagéo
na area central. A cidade mantém uma série de ligagdes com o0 mundo exterior a ela,
ligagBes que envolvem fluxos de capitais, mercadorias pessoas e idéias (CORREA,
1989, p.38).

Mas o centro n8o é apenas o local para onde as pessoas se dirigem apenas
para fazer suas compras, muito pelo contrario, € o lugar de tomada de decisdes, ondé
estdo localizadas as mais importantes instituigdes financeiras e de gestdo municipal
(isto ndo é uma caracteristica determinante para todas as cidades, porque como
vimos anteriormente cada cidade tem uma dindmica diferenciada). Para Castells
(1975), O CBD contribui decisivamente para formar a imagem ja classica do coracio
administrativo e comercial das grandes aglomeragbes. Ele tem sua origem e
expanséo distintas, podendo aparecer e se expandir por diversos fatores.
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pela andlise de seus monumentos e simbolos histéricos. Castells (197%), expressa
uma idéia sobre a estrutura simbélica da cidade.

Caracterizar a cidade pélos seus monumentos é insuficiente, embora
necessario, quando se pretende discernir ou explicar sua estrutura
simbdlica. Para realizar esta operagéo em profundidade é precisa, por
um lado, chegar analiticamente aos sinais urbanos sem se deter nos
monumentos e, por outro lado determinar, o sentido preciso de cada
monumento, ndo do ponto de vista histérico, mas na sua inscrigdo
para o codigo de interac@o que organiza, de fato, as relagdes sociais.
(CASTELLS, 1975, p.191)

Esse centro simbdlico, por vezes, se confunde na paisagem urbana com o
centro comercial € de negdcios, sendo que os “dois" fazem parte do progresso e do
desenvolvimento urbano. Eles, 0s monumentos, simbolizam parte da dinamica
interna e podem mostrar, pelo porte de suas construgdes, o verdadeiro grau de
progresso da cidade.

O centro simbdlico pode, pois, ser definido como a organizagéo
espacial dos pontos de interseccdo entre os eixos do campo
semantico da cidade, isto &, como lugar (ou lugares) que condensa
(ou condensam) uma intensa carga valorativa em funcéo da qual se
organiza de maneira significante o espago urbano. (CASTELLS, 1975,
p.191)

A é&rea central de uma cidade é local de intensa atragéo populacional durante
todo o dia. A localizagdo de atividades comerciais e prestadoras de servigos no
centro possibilita o fluxo intenso de pessoas que delas se utilizam, durante o periodo
diurno, ficando praticamente deserto a noite, ou seja, fora do horaric comercial,
destacando-se s6 aquelas atividades noturnas como bares, restaurantes, cinemas e
casas de shows. A idéia de centro corresponde a: elemento da estrutura urbana que
assegura o necessario intercambio entre os diversos elementos funcionais que
integram a cidade. (CASTELLS, 1975, p.188).
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Assim sendo, o centro oferece uma série de comércios e servicos, que
atendem as mais diversas necessidades de todas as classes sociais, sendo cada vez
mais significativos conforme sua expanséo e da propria cidade.

O centro é um lugar muftifuncional, cujas fun¢des sfo, em
comparagdo com as dos outros lugares, muito mais amplas. Ha, pois,
muitos centros em nivets diferentes, mas todos tem algo essencial em
comum: comunicagao funcional entre os diversos escaldes do espaco
urbano, comunicacico esta que deveria estudar-se em funcdo dos
intercambios que os homens realizam no espago urbano.
(CASTELLS, 1975, p.189)

A instalacéo de agéncias bancarias nestes espacos significa um aumento do
valor do uso do solo urbano, ja que ha um grande investimento de capitais por parte
dos bancos, aumentando assim a especulacdo imobilidria. Com isso, ha uma
valorizagdo muito grande do uso do solo nestas areas e aquelas atividades que
dispOe de pouco investimento de capitais sdo forgadas a se retirarem da &rea central,
instalando-se em areas adjacentes, propiciando o gue denomina-se de expansdo da
area central, e formando a chamada area periférica do oentrb.

O centro agora é mais valorizado e s6 as atividades que dispde de grande
investimento de capital (bancos) e atividades de gestao (escritorios de empresas, por
exemplo) podem manter-se localizados nestas areas, pois também necessitam de
certo fluxo de pessoas para o seu desenvolvimento, ou seja, o fator localizagdo acaba
se tornando um atrativo funcional para as pessoas gque necessitem realizar varias
atividades que estdo concentradas no centro e para o CBD, ja que os escritérios de
quase todas as empresas ou 0s das mais significativas também estdo concentrados
nessas areas..

Lévy, quando analisa a cidade americana associa a localizagéo do CBD com os
deslocamentos, através dos meios de transporte: os acessos ao CBD, estando na
América do Norte, fatalmente distanciados dos locais de habitat, ndo se tem
praticamente a ocasido de ir até 1a a pé, raramente por um curto trajeto de transporte
coletivo. (LEVY, sfa, p.4)

i3



Mas o que reforga a idéia da importéncia da area central é a acessibilidade que
ela proporciona, difundida ainda mais com a introducao dos veiculos automotores, que
propiciaram maior mobilidade aos seus usuérics, a partir do momento em que
passaram a ser mais faciimente adquiridos.

O transporte publico também reforga a idéia da importancia do centro. A partir
do momento em que os principais terminais urbanos passaram a se localizar préximos
ao centro, fazendo conexdes intra-urbanas, facilitaram o acesso de pessoas de todas
as partes da cidade para o centro da cidade, onde estao localizadas as mais diversas
atividades de que necessitam.

A localizagio das atividades junto aos terminais de transporte é
essencial, significando diminuicio de custos, Estas atividades criaram
enorme mefcado de trabalho, fazendo com que a area se tornasse,
alem de foco de transporte intra-urbanos, ampliados a partir da
segunda metade do século XIX. Emerge assim uma area de maior
acessibilidade dentro da grande cidade. (CORREA, 1989, p. 39)

A acessibilidade ao centro, oferecida pela facilidade de acesso aos meios de
transporte publicos ou particulares e o crescimento do mercado consumidor, fez com
gue o comércio varejista visse surgir as lojas de departamentos.

A acessibiidade, por sua vez, atraiu as nascentes lojas de
departamentos - uma criacio visando distribuir uma gama enorme e
crescente de produtos industriais para um crescente mercado
consumidor, constituido predominantemente por assalariados - e de
outros géneros do comercio varejista, bem como numerosas
atividades instaladas em escritérios. O mercado de trabalho foi
ampliado ainda mais e os transportes intra-urbanos passaram a servir
este setor da nascente area central (CORREA, 1989, p. 39)

O processo de centralizagdo, a partir do momento em que se apresenta
plenamente desenvolvido e de modo segmentado, ird se dividir em dois setores: a
area central e a zona periférica do centro. Corréa, (1989) caracteriza assim a area
central:
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Uso intensivo do solo, maior concentragio de atividades econdmicas. E ai que se
encoritram 0s mais elevados pregos da terra, justificando assim a intensidade do
uso do solo.
Ampla escala vertical. A presenca de edificios de escritdrios, juntos uns dos outros,
viabilizam as ligagdes interpessoais vinculadas aos negécios.
Limitada escala horizontal. Em oposigao a caracteristica anterior, o nlcleo central é
limitado em termos de extensdo, sendo facilmente percorrido a pé.
Concentragéo diurna, durante as horas de trabalho, da populagdo, sobretudo de
pedestres. Por ndo constituir area residencial encontra-se deserta a noite.
Foco de transporte intra-urbano. E o ponto de convergéncia do trafego urbano e,
em muitos casos, o ponto de baldeacdo para bairros situados ao longo de
diferentes posigoes.
Area de decistes e onde se encontra o CBD. No nlcleo central localizam-se as
sedes sociais ou escritorios regionais das principais empresas que atuam na cidade
e em sua regido de influéncia. O estado tem ai muitas de suas instituicdes, E assim
o ponto focal de gestao do territdrio.

Somando-se as caracteristicas da area central e sua conseqliente expansao,

comecgaremos a perceber um processo de descentralizacdo de algumas atividades da

area central, que passam a se localizar em suas adjacéncias, na chamada zona

periférica do centro.

A zona periférica do centro constitui uma area em torno do ntcleo central e

suas principais caracteristicas, segundo Corréa (1989), séo:

1.

2.

Uso semi-intensivo do solo, sendo que as atividades que ai se concentram s&o o
comércio atacadista, de armazenagem e inddstrias leves, que estdo fortemente
vinculadas as atividades do centro principal.

Ampla escala horizontal, sendo fortes consumidoras do espago e se estendendo

amplamente por seu baixo preco do solo.

3.

Area residencial de baixo status social, caracterizados por residéncias populares,

muitas delas deterioradas, onde reside parcela da populacdo que trabalha na area e

por isso possui um pequeno comércio varejista nos arredores. Foco de transportes
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inter-regionais, localizando-se os terminais rodoviarios e ferroviarios, justificando a

presenca de numerosos depésitos, garagens e hotéis baratos.

O processo de formagdo da zona periférica do centro se da a partir do
momento em que a expansio da area central se da em ritmo acelerado e o prego do
uso do solo passa a ser “impraticavel” para certas atividades, que nao dispdem de
grande quantia de capital. O maior desenvolvimento da zona periférica ao centro
ocorreu nas Ultimas décadas do . século XIX, quando profundas transformacdes
afetaram o tradicional centro das éidades norte-americanas € parte das européias.
(STROHAECKER, 1988, p.173)

Com o desenvolvimento acelerado da industria, da produgdo e do consumo em
massa, o nuamero de depdsitos e estabelecimentos abastecedores do mercado
varejista passaram a se localizar, preferencialmente, o mais préximo possivel dos
estabelecimentos comerciais, para diminuir o custo de transportes. A zona periférica
ao centro € o methor local para alocagdo destas atividades, por estar proximo ao
centro e pelo preco do uso do solo ser mais acessivel.

Com o advento da inddstria, as relagdes entre a cidade e sua hinterlandia se
intensificaram, apoiadas no desenvolvimento de um sistema de transporte baseado
na ferrovia. (STROHAECKER, 1988, p.173)

A zona periférica ao centro € classificada por Burgess como “"zona de
transicao", “caracterizado pélos usos sujos, como industrias, oficinas, depdsitos e um
complexo residencial decadente, habitados sobretudo por imigrantes”. (BURGESS
apud STROHAECKER, 1988, p.172)

No entanto, o conteldo fisico e social desta zona mudou desde o comego do
seculo XX, quando Burgess produziu suas analises. '
A zona periférica ao centro, conforme Horwood e Boyce (apud Strohaecker):

Caracteriza-se pelo uso da terra semi intensivo e heterogéneo
(comercio atacadista, industnas leves, parques de estacionamento,
depdsitos, residéncias multifamiliares), extensa escala horizontal,
subdivisio em sub regides funcionais, com fortes relagdes espaciais
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com o nucleo central e a perfera urbana, pelo cardter geral
decadente e obsoleto e peia iimitacéo fisica condicionada a barreiras
naturais e/ou areas homaogéneas. (STROHAECKER, 1988, p. 173)

Singer (1980), concordando com Burgess, também classifica estas areas de
zonas de transicdo ou areas cinzentas e as caracteriza desta forma:

O crescimento urbano implica necessariamente uma restruturacio do
uso das areas ja ocupadas. Assim, por exemplo, o centro principal
tern que se expandir & medida que aumentar a populacio que ele
serve [..] O anel residencial que circunda o centro principal se
desvaloriza e passa a ser ocupado por servicos inferiores: locais de
diversdo noturna e de prostituigdo, hotéis de segunda classe, pensdes
e, em estagio mais avangado de decadéncia, por cortigos, marginais,
etc. (SINGER, 1979, p.27-28)

A comparacao das duas interpretacdes tedricas nos revelam o quanto podem
ser distintas as dindmicas e as formacgdes de areas periféricas em torno da éarea
central de uma cidade, mas:

A zona periférica ao centro teoricamente elaborada por Horwood e
Boyce, sobrepde-se aos conceitos de ‘'zona em transicio', ‘area
cinzenta', ou ‘zona de obsoléncia’, ja que engloba todos eles, mas ndo
rotula a area em questdio de uma forma anacrdnica.
(STROHAECKER, 1988, p.173)

Essas novas areas dispdem de usos de solo mais convenientes, ja que as
atividades que ali se instalardo dispbem de pouco investimento de capital. Sdo
atividades comerciais que trabalham com 0 uso de mercadorias de pouco valor
agregado (mdveis usados, por exemplo) ou de prestagdes de servigos como barbeiro,
sapateiros, etc., que antes se estabeleciam no centro da cidade e que agora os seus
capitais nao conseguem pagar pelo uso do solo desta area.

Existem varias maneiras de observar, descrever e analisar a zona periférica do
centro. O que deve ser apreendido s&o suas caracteristicas de formagdo e o
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resultado, hoje, do seu desenvolvimento. Temos que ter em mente, ta.mbém, que
estas areas existem em qualquer cidade capitalista, mas podem apresentar diferencas
tanto pela caracteristica de seu usos do solo, como pelo seu contetido social

A descentralizagéo das atividades da é&rea central, & outro processo que
comega a tomar forga a partir do momento em que a expanséo urbana se apresenta
de forma acelerada. Os usos do solo s&o dirigidos através da especulagéo imobiliaria,
forcando algumas atividades a se dirigirem para outras areas e é isto que veremos a
seguir.

A descentralizaggo surge num momento onde os investidores ndo véem, no
centro, o melhor lugar para localizarem 0s seus negdcios, vinculado ao vaior do uso
do solo, por motivo de expansdo de seus negdcios e de precisarem de maiores
espacgos, de outra acessibilidade aos meios de transporte.

Colby (1930 apud Corréa 1989), explica os fatores de repulsdo da area central:

1. Aumento constante do prego da terra, impostos e alugueis;

2. Congestionamentos e auto custo do sistema de transportes e comunicagbes;

3. Dificuldade na obtengao de espacos para expansao;

4. Restricbes legats implicando a auséncia de controle do espago, limitando, portanto,
a agéo das firmas;

A descentralizagdo, por outro lado, afirma Colby (1930 apud Corréa, 1989), s6
se verifica quando ha ou s&o criadas atragbes em areas n&o centrais como:
. Terras n&o ocupadas a baixos pregos e impostos;

. Infra-estrutura implantada;

. Facilidades de transportes;

. Qualidades atrativas do sitio, como topografia e drenagem;
. Possibilidade de controle de 0 uso das terras;

O ;oW R

. Associada também ao ritmo de crescimento da cidade, tanto em térmos
demograficos como espaciais, ampliando as distancias entre a area central e as
novas areas residenciais.

O crescimento urbano implica em um aumento das distancias entre a periferia e

o centro. Juntamente com isso podemos contar com a dificuldade de acesso aos

meios de transporte, por parte dos menos favorecidos e com a concorréncia pelo

mercado consumidor; a melhor forma de uma empresa se sobressair em relagéo as
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outras, € ela ampliar seu mercado consumidor e, para isso, ela tem'de chegar até a
periferia, através da implantacio de filiais

A competicdo pelo mercado consumidor, por exemplo, leva as firmas
comerciais a descentralizarem seus pontos de venda atraves da criag@o de filiais nos
bairros. (Corréa, 1989, p. 46).

O processo de descentralizagdo € muito complexo e seus atores, os maiores
responsaveis pela sua dinamica. Ha ainda uma seletividade nas descentralizagdes,
vinculadas aos tipos de atividades, ja que umas se descentralizam mais, o caso da
industria, e outras, menos, como é o caso da direcdo dos negécios. Em relagéo a
industria, descentralizam-se aquelas que necessitam ampliar 0s seus espacos ou que
s$&0 poluentes.

Os nulcleos comerciais, oriundos da descentralizagdo, formam um comércio
varejista que atende a populagdo do bairro onde se instalam, propiciande um
comércio, em escala local, de produtos de primeira necessidade. Este processo
ocasiona a abertura de estabelecimentos, cujos proprietarios s&o os proprios
moradores do bairro, que foram favorecidos pelo crescimento da popultacéo local, pela
distancia do centro, sendo que agora as pessoas ndo necessitam mais ir ao centro
para adquirirem os produtos de primeira necessidade.

Mediante o processo de expans&o urbana, cabe destacar que, quando este
ocorre, em alguns casos, resulta no processo de descentralizagdo de atividades da
area central, que por um conjunto de fatores ja citados, transferem-se para lugares
mais convenientes atrelados ao prego do solo. Em alguns casos, a descentralizacio
de atividades comerciais pode resultar na formagao do que chamamos de subcentros.

Os subcentros podem ser caracterizados como areas onde se alocam
as mesmas atividades do centro principal com diversidade comercial
e de servicos, mas em escala menor € com menor incidéncia de
atividades especializadas. Tais atividades voltadas para um pablico
mais restrito, funcional ou economicamente, estavam localizadas
predominantemente no centro prncipal: a partir da década de 80,
estas atividades tem procurado novas localizagbes, ou em fun¢éo do
aumento do prego da terra no centro efou porque o pablico ao qual se
destinam ja nao circula com tanta freqiiéncia nesta area (SPOSITO,
1991, p.10).
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Castells (1975, p. 186) também aponta caracteristicas similares entre o centro

da cidade e os subcentros, pois...

A nocdo de centro urbano ndo implica automaticamente a de
centralidade geogréafica numa area urbana e que esta posigéo central,
guando existe, n3c é sendo o resultado de um processo funcional,
deveria existir tambem acordo quanto ao fato de que a concentragéo
de certas fungbes e a sua relativa eqilidisténcia em relagdo ao
conjunto de uma agiomeragdo, ndo sdo mais do que consegiléncias
de um processo especifico. o processo de expansi3c urbana
acelerada, consequencia inexoravel de lei do mercado. (CASTELLS,
1975, p. 186).

Outra forma assumida pela descentralizagdo, que levou o comércio a se
deslocar da area central e concentrar as mais diversas atividades num dnico lugar,
pode ser observado a partir do momento em que o aparecimento dos shopping
centers se torna mais significativo, e no Brasil este momento € a partir dos anos
oitenta.

Os shopping centers relinem em seu interior uma infinidade de produtos e
servigos, voltados para um publico de poder aquisitivo mais elevado, em lojas que
procuram proporcionar aos clientes conforto e seguranga ao realizarem suas compras,
oferecem produtos sofisticados variados e precos elevados. Pintaudi, ao analisar a
estrutura dos shopping centers brasileiros caracteriza-os desta forma:

Shopping Center significa um empreendimento imobiliario de iniciativa
privada que reine, em um ou mais edificios contiguos, lojas alugadas
para comércio vargjista ou servigos. Distinguem-se umas das outras
ndo sd pelo pertencer a redes). A estrutura e funcionamento do
empreendimento sio controlados por um setor administrativo,
necessario para o funcionamento eficaz do SC | o que significa dizer
que € o setor cuja responsabiidade é zelar pela reprodugdo do capital
da empresa. Alem disso, estd a presenga de um parque de
estacionamento, cujo tamanho depende do porte do empreendimento
e de sua localizacio. (PINTAUDt, 1995, p.16)
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Cabe destacar que os shopping centers - SC - néo comegﬁaram a surgir apenas
por questdes de descentralizacio e formacao de subcentros, mas sobretudo, porque a
produc@o industrial em massa, ndo sé precisava que houvesse consumidores para
seus produtos, como também criou iniUmeros produtos e desejos, que sb através do
consumo seria possivel.

No ambito do consumo, é preciso destacar que a sociedade capitalista, em seu
desenvolvimento, passou a produzir um numero t80 grande de objetos, cujo a
realizagdo era necessaria, que acabou transformando a qualidade do consumo.
(PINTAUDI, 1995, p.16).

O consumo ndo € mais somente para a realizagdo das necessidades basicas,
mas sobretudo para a satisfagdo de desejos, que s&o modulados e despertados pela
midia e que provocam a sensagdo de bem estar em quem os consome

No que se refere a sua localizagdo, muitas vezes estdo as margens de
rodovias, onde o fluxo de veiculos é bastante significativo e distante do centro, nédo
significando nenhum empecitho para os seus freqlentadores, j@ que o mesmo foi
projetado para atender a um plblico que tem facil acesso aos meios de transporte,
principalmente particular.

Para os freqlientadores dos SC a questdo da mobilidade ndo é nenhum
problema, pois estes tém facit acesso aos meios de transporte. Mas existem outras
pessoas que tém muita dificuldade de acesso aos meios de transporte, o que acaba
dificuitando ou até mesmo freando qualquer forma de mobilidade por qualguer motivo
que seja o deslocamento.

Esta dificuldade de mobilidade pode ser explicitada mais faciimente por Lévy
(2001), que as classificou em trés categorias. mobilidade como possibilidade;
mobilidade como competéncia e mobilidade como capital.

1. Como possibilidade, a mobilidade pode ser considerada através da acessibilidade,
isto &, da oferta de mobilidade através da oferta de transporte;

2. A relagio entre o espago virtual das mobilidade oferecidas e o espago das
mobilidade realizadas passa pelo que se poderia chamar de competéncia de
mobilidade. A mobilidade efetiva &€ o resultado de uma arbitragem entre diferentes
mobilidades e ndo mobilidades possiveis, interativas ou nao interativas. Essa
competéncia pode passar pela posse de meios materiais, especiaimente
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financeiros, através do acesso aos meios de deslocamento e, de uma forma mais
geral, gragas & constituicdo de uma rede de lugares frequentados, eles proprios
situados em uma boa posigao no espago das acessibilidades;

3. A mobilidade como capital social € um bem que permite ao individuo desdobrar
melhor sua estratégia no interior da sociedade. Pode-se habitar 0 sublrbio, sendo
dono de sua casa e se deslocar ao centro, ou morar em uma casa minuscula no
centro onde o prego do solo é elevado e nao ter que se deslocar para nada.

Agueles que dispdem de facilidade de acesso acs meios de transporte, ndo tém
preccupagdes quanto a mobilidade, pois podem se deslocar para qualquer local com
veiculo proprio ou coletivo e, a conseqliente localizacdo de SC, em areas de dificil
acesso, N30 € mais problema para a realizagiio dos mais diversos desejos que o
capitalismo desperta.

Agora o consumo ndo estd voltado apenas para o suprimento das
necessidades alimentares, de vestuario ou médicas, mas sim, para realizar desejos
que a propria sociedade, através da midia, torna necessario. Todos os dias sao
criados simbolos e modas que ditam padrdes de consumo e que as pessoas ndo
conseguem ficar sem consumir.

Os subcentros também desempenham papel essencial na dinamica urbana e
atendem as necessidades de pessoas que moram proximas a ele e que antes teriam
que se deslocar até a area central para realizar suas necessidades. S8o necessidades
basicas, que véo variar de acordo com o nivel de renda da populagéo que ali reside.

A magnitude destes subcentros depende da densidade e do nivel de renda da
populacdo de uma area de influéncia. (CORREA, 1989, p.51)

Esses subcentros tém caracteristicas similares ao centro, em escala menor e
que atendem a populagdo que mora no bairro.

Estes tipos de subcentro so réplicas menores dos regionais, tanto no
que se refere a oferta de bens e servigos como a dimensao da area
de influéncia. As lojas filiais de firmas da area central est&o presentes
mas em menor nimero, € como ponto focal do trafego intra~urbano a
magnitude deles ¢ inferior. (CORREA, 1989,p.51)
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Entao, estas areas formadas a partir da expansdo do centro e da cidade em si
e denominadas subcentros exercem influéncia direta sobre a populaggo que reside
nas proximidades, aumentando assim a oferta de produtos e servigos, a que antes
esta populagdo sé via no centro a sua solugéo.‘

A dificuldade de acesso aos meios de transporte, também faz com que as
pessoas menos favorecidas pensem duas vezes antes de ter que utilizar o transporte
publico. As pessoas que dispde de veiculo proprio, a expansio das areas centrais e
do comércio em geral, propicia uma maior variedade de lojas e estabelecimentos
comerciais que vendem no varejo, para que o individuo escolha aquela que lhe
convém, pois ¢ carro permite que as distancias ndo sejam mais obstaculos.

Considerando os fatores de localizacdo, percebemos que as estratégias ndo
s80 em vao e tém um publico alvo como referéncia, sendo né&o teria razdo tal
investimento, como no afirma Bienenstein:

Alguns empresarios norte americanos vislumbraram a criaggo de
grandes é&reas destinadas a aglomeragio de lojJas comerciais
variadas poderia satisfazer a demanda das novas fronteiras urbanas,
delineadas pelo processo de aparecimento e expanséo dos sublrbios
norte americanos (BIENENSTEIN, 2001, p.74).

Isso refor¢a a tese de que um local especializado, que oferece uma infinidade
de produtos de aito padrdo, pode ser considerado um subcentro. Né&o podemos
deixar de lembrar que, como os subcentros sdo " réplicas menores” do centro
principal, ele ndo pode atender a todas as necessidades dos habitantes destes
bairros, ja que o comércio ainda sobrevive de maneira elementar e ndo consegue
realizar todos os "desejos” que a midia desperta, quase todos os dias nas pessoas
através da publicidade.

Estes deslocamentos de atividades comerciais, também podem formar uma
concentragdo de estabelecimentos que trabatham com o mesmo tipo de produto,
resultando assim em uma area especializada em um certo tipo de produtos, como loja
de autopegas, lustres, roupas para noivas, moveis, etc ou, varias lojas especializadas
na mesma variedade de produtos como confecgbes populares. Isto & denominado
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processo de coesdo, que faz com que as atividades similares estejam localizadas
juntas.

O processo de coesao pode ser definido como aquele movimento que leva as
atividades a se localizarem juntas, sendo sindnimo de economias externas de
aglomeraggo. Esta dltimo conceito remete ao entendimento dos [...] “efeitos
econdmicos” sobre empresas e atividades, decorrentes da ag¢do dos elementos
externos a elas. (CORREA, 1989, p.56)

Essa coesdo vai significar a formacgdo de um conjunto funcional, que cria um
monopdlio espacial, no sentido de uso predominante de um mesmo tipo de ccomércio
e servigos, atraindo consumidores que assim tém a capacidade de escolher entre
varios tipos, marcas e pregos, sendo as lojas de autopecgas, confecgbes no atacado e
maoveis, bons exemplos deste movimento.

Este processo pode estar presente tanto na area central como nos subcentros,
estando vinculado tanto ao processo de centralizagdo como ao processo de
descentralizagdo. Alem disso, pode aparecer através do processo de expansé@o da
area central ou por outros fatores distintos, definidos a partir da dindmica gue a cidade
apresenta. O caso de Londrina nos mostra que as ruas especializadas da cidade
apareceram de formas distintas das ja citadas e sao muito significativas quanto a sua
area de influéncia.

Um bom exemplo que devemos levar em consideracdo, refere-se & cidade de
Presidente Prudente, onde Spoésito estudou este processo de coesdo e chegou a
seguinte conclusio:

A descentralizagio territorial também pdde ser observada através da
emergéncia de eixos de desdobramento do centro principal, através
da alocagéo de atividades que antes se restringiam territorialmente ao
centro principal da cidade, nas avenidas de maior circulacdo de
veiculos. Com o aparecimento desses eixos de desdobramento, o
que se verificou foi a tendéncia a um certo grau de especializagéo
funcional, pois em dois deles (Av., Washington Luis e Marechal
Deodoro} ha uma concentragdo maior de atividades médico-
hospitalares e em outros dois (Av. Brasil e Parque do Povo), uma
concentracdo de comércio e servicos voltados aos veiculos
automotores. (SPOSITO, 2001, p.242-243)
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Podemos, agora, nos prender a i{rés aspectos que chamam a atengdo: o
primeiro refere-se ao objeto de estudo que queremos enfocar, que s3o as ruas
especializadas e encontramos exemplos bem parecidos com os do nosso campo de
estudo; o segundo aspectc refere-se aoc tamanho da cidade a que nos referimos
anteriormente, Presidente Prudente, que possui uma dimensdo temitorial e
populacional inferior a de Londrina; um terceiro aspecto refere-se ao fato de que a
mesma, sendo de porte inferior e sofrendo 0s mesmos processos, estes foram
ocasionados de formas distintas; cada um teve sua propria génese, sua propria
dindmica, e é isso que queremos entender. como surgiram estas ruas especializadas
em Londrina e o seu desenvolvimento até os dias atuais.

Antes mesmo de abordarmos as ruas especializadas, faremos uma pequena
retrospectiva sobre a origem, desenvolvimento e expans@o da area central de
Londrina, bem como sua dinamica interna e a influéncia que ela exerce em ambito
intra e interurbano. Esses apontamentos historicos s@o essenciais para o
entendimento da génese e desenvolvimento das ruas de comércio especializado de
Londrina.
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2. LONDRINA E A GENESE DAS RUAS ESPECIALIZADAS

Como foi explicitado no capitulo acima, para se entender a dinamica de uma
cidade capitalista, devemos antes, entender como se deu o aparecimento e
desenvolvimento de sua area central. Esta analise se torna importante, pois o centro é
o local onde estdo localizados os 6rgaos plblicos mais importantes {Prefeitura,
secretarias, etc), o setor comercial e o CBD. Cabe-nos lembrar que esta compreenséo
nao significa obrigatoriamente uma regra aplicada a todas as cidades e em todos os
tempos, pois como ja dissemos, cada cidade possui sua propria dindmica.

E sobre esta dindmica que queremos falar; de como surgiu a cidade de
Londrina, a génese de sua area centrai e como se desenvolveu, ao longo do tempo,
gerando alguns processos que nos levam a entender o aparecimento de ruas
especializadas ou areas especializadas em sua area urbana.

Faremos um breve histérico sobre o processo de centralizagcdo e de formagao
das areas que iremos estudar: Ruas Souza Naves, Guaporé e Bandeirantes. Mas
antes de atentarmos para estas ruas, em especial, devemos fazer uma breve
retomada em uma questao muito importante: centralidade.

2.1. A Formagéo da Area Central de Londrina

A cidade de Londrina teve sua génese em 21 de agosto de 1929 e elevada a
condi¢do de sede municipal, em 10 de dezembro de 1934.

Foit uma das cidades que fizeram parte do processo de colonizagéo do Norte do
Parana, desenvolvido pela CTNP {Companhia de Terras Norte do Parand), que tinha
como objetivo criar cidades com fungdes diferenciadas, de acordo com sua
localizagdo. Na distribuigdo das cidades criadas pela CTNP, percebemos que, num
intervalo de 20 km, encontramos cidades de menor porte, enquanto que em um
intervalo de 100 km encontramos cidades com fun¢des centralizadoras, o caso de
Londrina.

O ano de 1934 marca o inicio do desenvolvimento da centralidade em
Londrina, com a chegada da ferrovia, que serviu como mola propulsora para a
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formagao e o desenvolvimento da area central da cidade, 0 que também ampliava
suas relacdes com o mundo exterior . Corréa analisa bem esta passagem quando diz

que:

Com a Revolugao industrial, as ligacbes da cidade com o mundo
exterior a ela ampliaram-se qualitativa e quantitativamente. Nesta
ampliacdo as ferrovias tiveram um papel de destaque, tornando-se, a
partir da segundo metade do século XIX, o mais importante meio de
transporte inter-regional. (CORREA, 1989, p 38)

Embora o autor explicite a importancia da ferrovia, a partir do século XiX, ainda
nas primeiras décadas do século XX, no Brasil, a ferrovia se constituia no principal
sistema de transportes, continuando a exercer sua influéncia na formagao da area
central do municipio citado.

Com a chegada da ferrovia, atrai para a area em torno dela, uma série de
atividades comerciais e prestadoras de servigos, bem como armazéns, que se
localizam préximo da &rea de embarque e desembarque de mercadorias. Crescia
assim esta area gue atendia ndo s6 aos viajantes de passagem, como também aos
préprios moradores da cidade. '

Préximos a estes terminais, vao se localizar aquelas atividades,
muitas delas ent8o nascentes ou em ampliagdo, voltadas para o
mundo exterior a cidade, o comércio atacadista, depositos, escritdrios
e a industria: a localizagdo junto aos terminais de transporte era
essencial, significando diminuigio de custos (CORREA, 1989, p. 39)

Os anos cinqlienta marcam no Brasil, a transic8o nos meios de transporte,
passando a rodovia a ser mais utilizada do que a estrada de ferro. No caso de
Londrina, esta mudanga foi mais intensa por volta dos anos de 1970, pois a ferrovia,
que era o principal sistema de transporte de produtos agricolas, perdeu sua fungao
mediante transformagdes na agricultura.

A medida que o café perdia importéncia econdmica junto com ele diminuia a
importancia da ferrovia. Nos anos de 1970 a ferrovia coloca-se como um obstaculo ao
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crescimento e expansio da cidade. Mediante os primeiros planos de revitalizagio da
area, a prefeitura transformou a ferrovia onde hoje € a Av. Arcebispo Dom Geraldo
Fernandes, conhecida também como Leste-Oeste. A ferrovia foi transferida para o
Norte da cidade.

Todas aquelas atividades ligadas a ferrovia foram deslocadas junto com ela ou
mesmo desapareceram. No ano de 1954, foi construido ao lado da ferrovia, a primeira
Rodoviaria de Londrina, com design arrojado € modermno, sendo uma importante via de
entrada e saida de pessoas. Nos anos que se seguiram e que a ferrovia foi perdendo
importancia, a rodoviaria passou a ser a principal forma de acesso aqueles que
chegavam a Londrina, mas nos anos oitenta ela foi desativada, transferida para onde
é hoje a atual rodoviaria, maior € modelada para dar melhores condi¢ées ao fluxo de
passageiros.

Ao mesmo tempo em: que ocorria a construgdo da atual rodoviaria, acontecia a
construcdo do terminal urbanc de transportes, que é uma importantissima ligagdo
entre o centro e as demais areas da cidade.

A 4rea central é o foco de transportes intra-urbanos. E o ponto de convergéncia do
trafego urbano e , em muitos casos, o ponto de baldeacdo para bairros situados ao
longo de diferentes direcdes. (CORREA, 1989, p 42)

Algumas das atividades que eram desenvolvidas nas proximidades da ferrovia
perderam importéncia ou até se tornaram decadentes com sua transferéncia. Um
exemplo é a atividade hoteleira, que até os anos 50, era de extrema importancia e
localizava-se nas proximidades desta. Com a transferéncia da ferrovia, parte dos
hotéis alterou sua localizagdo enquanto outros se tornaram locais de prostituicao.

Podemos afirmar que a ferrovia foi um ponto essencial de ligacdo entre a
cidade e, de uma maneira geral, entre a regiao € 0 mundo externo, ou seja, as demais
regibes do pais e mesmo com outros paises, ja que esta era a principal via de
escoamento da produgdo agricola. Também permitiu 0 nascimento da area central,
pois deu a esta a acessibilidade que ela necessitava para se firmar, alem de garantir
uma condi¢do de vantagem locacional, para as atividades que se instalavam nas suas
proximidades.
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Bem, estas foram algumas caracteristicas de formacfo e estruturagdo do
centro de Londrina, a partir do momento em que a ferrovia passou a ser parte da
economia do municipio, participando ativamente de seu desenvolvimento.

2.2. Algumas Alteragdes na Estrutura da Area Central de Londrina

Como ja dissemos anteriormente, entre as décadas de 60 e 70, junto com a
ferrovia, ou melhor, com a sua transferéncia, todas aquelas atividades ligadas
diretamente a ela, também acabaram por deixar ¢ local. A ferrovia ndo esta mais no
centro. Ela é transferida por motivos da expansdo urbana acelerada e estando no
centro da cidade, dificultaria um pouco esta expansdo. O prédio da estagdo
permanece no local e hoje abriga o Museu Historico de Londrina; onde ficavam os
trithos, foi construida a Av. Leste-Oeste. Um outro resquicic da ferrovia séo as
imensas areas vazias, antigamente ocupadas para patio de mancbras.

A Prefeitura também deixou o centro, assim como a Camara dos Vereadores e
o Forum. A igreja ainda permanece, mas ndo em sua forma original, pois foi demolida
dando lugar a outra {na década de 70). O mesmo ocorreu com a rodoviaria, no final
da década de oitenta, que foi transferida para um local mais afastado do centro, com
um melhor acesso pela Avenida 10 de Dezembro, com uma melhor estrutura e que
pode atender 2 um nimero bem maior de usuarios.

Ocorreram também alteragdes na estrutura da area central. No caso dos
prédios da estaglo ferrovidria, da rodoviaria, alguns armazéns, barracbes que
acompanhavam a linha férrea, a Camara dos Vereadores e o Férum, n&o tiveram
suas formas alteradas, elas permaneceram, ¢ que ocorreu foi a alteracdo do seu uso.
Ndo foi somente com estas construgbes que isso ocorreu; muitas outras que, a
principio, tinham um determinado uso, com o passar do tempo, continuam existindo,
mas com seu uso alterado. Atualmente, onde funcionava a antiga estagao ferroviaria,
funciona o Museu Historico Padre Carios Weiss; onde foi a rodoviéria, hoje funciona o
Museu de Arte de Londrina; no antigo Férum, hoje funciona a Biblioteca Publica
Municipal, na Camara o Teatro Zaqueu de Mello. J& os antigos armazéns e barracdes
que ficavam ao longo da ferrovia e que nao foram demolidos, ganharam os mais
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diferentes usos, indo desde casas de comércio até boates e restaurantes (FRESCA,
2001).

Uma outra alteragdo ocorrida em Londrina que nos parece bem clara € o
processo de verticalizagdo pelo qual passou, desde a década de 50, num processo
de substituicdo dos prédios mais antigos por edificios mais atuais e mais modernos.

Estas foram s6 algumas colocagdes sobre as caracteristicas da génese da area
central de Londrina, bem como as mudancas ocorridas ao longo dos anos. Esta
introducdo sobre a centralidade de Londrina, se faz necessaria, pois, nenhum
processo da dindmica urbana pode ser entendido sem antes entendermos a génese e
o funcionamento de sua area central, ainda mais estudando ruas especializadas que
é, do ponto de vista tedrico, entendido a partir da descentralizag&o.

2.3. Rua Souza Naves: Santa Casa de Misericordia de LLondrina

A rua Souza Naves, como j& salientamos, € um dos nossos objetos de estudo,
juntamente com outras duas areas a Bandeirantes e Guaporé. Para entendermos
como se formou esta rua especializada no setor médico hospitalar, antes precisamos
entender a génese do local que abriu as portas para tal processo: a Santa Casa. E
para isso, faremos um breve histérico sobre todo o processo de formagao e a luta dos
idealizadores do projeto para que este fosse concluido.

Precisamos lembrar que Londrina adquiriu a condicdo de sede municipal em
1934. Sua populagdo ndo parava de crescer, as pessoas chegavam de todas as
partes, atraidas pela ilusdo do progresso que a CTNP proporcionava. Com a maior
parte da populacéo trabalhando no campo, o indice de pessoas que adoeciam era
muito grande. Em 1935, foi criado o "Hospitalzinho" da CTNP. O Hospitalzinho era
uma casa de madeira que, no auge de seu funcionamento, contava com 14 leitos, o
que ja ndo era suficiente para a época. Bonini , relata bem esta passagem:

Em Londrina, em 1935, no momento em que o povoado comega a
adquirir os contornos de uma cidade surge um hospitalzinho, de
pequenas propor¢des, mantido pela CTNP, que sera extinto quando
da inauguracéo do Hospital da Irmandade Santa Casa de Londrina,
em 1944, em terreno doado pela CTNP.
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Em 1936 foi fundada a Irmandade Santa Casa de Londrina (ISCAL) e
comegaram os esforgos e iutas para a realizagdo do projeto de construgdo da Santa
Casa de Londrina. A iniciativa partiu de um grupo de pessoas, lideradas por Joaquim
Petrole e Hondrio M. Ribeiro, que reunidas na redagdo do jornal Parana-Norte,
discutiram a fundagao de uma Santa Casa. Entre os presentes estava Arthur Thomas,
que imediatamente abragou a idéia com entusiasmo, comegou a criar e dirigir um
movimento de ag¢&o, propondo uma reunido preliminar, fazendo convites pelo Parana-
Norte, que se incumbiu do fornecimento gratuito de todos os impressos, publicidade e
propaganda. Realizada a dita reunido, tratou-se da organizagdo da comissdo para
angariar adeptos e fundos para a concretizaco de tal iniciativa

Esta comissao, presidida pelo Sr. Joaquim Petrole, conseguiu reunir grandes
esforcos no sentido da construgdo do Hospital que, afinal, foi iniciada e, em seguida,
por motivos desconhecidos e independentes da vontade da comissio, esteve
paralisada por longo periodo. Mas reagindo a estes empecithos, de ter sido adiado o
inicio das obras por motivos desconhecidos, esta mesma comissdo se reline e trata
de criar uma diretoria, definindo os seus sécios, em setembro de 1940. Oé membros
da diretoria eleitos foram, entre outros:

Presidentes Honorarios: Arthur Thomas e Willie Davids
Presidente: Antdnio de Camargo Corréa Ferraz
Vice-presidentes: Carlos de Almeida e José de Oliveira Rocha

Retomadas as obras de construgdo, a Santa Casa foi terminada e entregue a
populacdo de Londrina em 1944. Compuseram sua diregio os diretores da entdo
CTNP, saindo os entao idealizadores do ambicioso projeto.

A seguir, apresentaremos uma segliéncia temporal de fatos, que nos mostra de
maneira cronoldgica, alguns acontecimentos que fizeram parte da histéria da Santa
Casa:

» 1936 - Fundagéo da Irmandade Santa Casa de Londrina

1944 - Inauguracéo do Hospital Santa Casa de Londrina
« 1954 - Inauguragéo do bloco da rua Souza Naves

1960 - Fundagéo do Colégio de Enfermagem Mater Ter Admirabilis
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« 1969 - Santa Casa € o primeiro hospital do Curso de Medicina da UEL
« 1975 - Inauguragao do bloco da rua Espirito Santo

A edigdo do Jornal de Londrina, de 4 de maio de 1998, traz a seguinte
manchete: "Certiddo revela a luta peio Hospital", referindo-se as atas da época, que
foram encontradas e nos revelam os esforgos que foram realizados para a
concretizagdo de fundagdo do projeto Irmandade Santa Casa de Londrina.
Acompanhe a narrativa a seguir, extraida da edigéo do JL referida acima:

"A "certiddo” de nascimento da Santa Casa de Londrina esta retificada por atas,
dando conta de que ja se passaram 60 anos do inicioc da campanha para a construgdo
do hospital, em se considerando a criagao da Sociedade Beneficente, fundada em
1936. Pelo histdrico que vinha sendo divulgado, baseado apenas na construgao do
prédio, a partir de 1940, e na diretoria eleita naquele ano, seriam 56 anos.

Na edicio de fevereiro de 1936, o Parana-Norte noticiava que um grupo de
pessoas de relevante conceito social reuniu-se na semana anterior & edigéo, sob a
presidéncia do Sr. Arthur Thomas e assentou a fundacdo de um Hospital de caridade
em Londrina.

O entdo diretor da CTNP, Thomas, expds a necessidade de um novo hospital
face ao gradativo aumento da populagdo, calculada nagquele momento, em tormo 15
mil habitantes no municipio. A colonizadora doaria o terreno necessario nao somente
para as necessidades presentes como também para outras futuras.

Ao término da assembléia, em margo de 1936, os 28 participantes contribuiram
com 20 mil réis cada um e sussecivamente foram realizadas atividades para angariar
fundos.

Em dezembro de 1938, a Sociedade Beneficente possuia mais de 23 contos de

réis em caixa, balango anunciado na Assembléia de 31 de janeiro de 1939.
Apos a formagéo de uma nova comissao e do levantamento dos fundos necessarios a
realizagéo da obra, em 7 de setembro de 1944, é inaugurado o Hospital irmandade
Santa Casa de Llondrina, com uma nova proposta de atendimento, com fins
filantrépicos e que sobrevivia de doagdes de pessoas caridosas, até 0s médicos
atendendo de graca.

Agora estad mais claro como foi 0 processo de projegdo e aparecimento da
Santa Casa de Londrina. Hoje ela esta mais modernizada e atende a uma demanda
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maior do que aquela, referente a sua inaugura¢do. E, com os patamares de
crescimento que Londrina alcangou, a Santa Casa trouxe para perto de si uma
infinidade de estabelecimentos do setor médico hospitalar, de alto padrdo, que
atendem as parcelas de poder aquisitivo mais elevado da sociedade londrinense,
estendendo-se até a Av. Bandeirantes com o Hospital Evangélico. Isso tudo forma um
conjunto funcional de atividades voltadas para a salde, aumenta a concorréncia entre
as clinicas, beneficiando assim, os usuarios que se deslocam de diferentes partes da
cidade para a utilizagdo desses servigos.

2.4, Avenida Bandeirantes: Hospital Evangélico de Londrina

A Av. Bandeirantes é uma importante via de trafego de Londrina, que concentra
um significativo setor comercial e de prestagdo de servigos. Nela estad inserido o
Hospital Evangélico de Londrina, que faz parte do trecho de ruas especializadas que
queremos estudar, que engloba o segmento da rua Souza Naves, que vai desde a
Santa Casa até o proprio Evangélico.

A idéia de se construir outro hospital, em Londrina, comegou por volta de 1947.
A cidade vivia um surto de crescimento espantoso. Pessoas chegavam de todos os
lados, atraidos pelas riquezas fornecidas pelo café.

A falta de hospitais gerava problemas n&o sb para a populagéo de Londrina,
mas sim, para toda a regio, ja que Londrina era polo de atragio para outras cidades
que tinham o servico de saude em piores condig¢des.

Nesta ocasifo, j& estava em Londrina o Professor Zaqueu de Melo, que foi
fundador do Instituto Filadélfia, do qual fazia parte o colégio Londrinense. Um dia,
Zaqueu de Melo convocou as liderangas Evangélicas para mais um desafio de fé: a
construgo de um hospité! que fosse representativo no cenario da satde de Londrina.

As liderangas Evangélicas aceitaram o desafio e logo uma sociedade foi
constituida, com quotas individuais, nos mesmos moldes do Instituto Filadélfia. O
primeiro benemérito foi o presbitero Jairo Andrade Ferreira, que fez a doagdo de um
terreno. E finalmente, no dia 25 de outubro de 1948, a sociedade reuniu-se para
aprovar os estatutos da Sociedade Evangélica Beneficente de Londrina.
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A doagdo do terreno, pelo presbitero Jairo Andrade Ferreira, deu inicio-aos
trabalhos de obtengéo de recursos, e o terreno inicial fot logo substituido por outro, no
mesmo bairro. No dia 15 de novembro de 1959, toda a comunidade Evangélica foi
convidada para o langamento da pedra fundamental.

L.ogo verificou-se que aquele terreno, dada a distancia do centro da cidade,
inviabilizava a construgao de um hospital. Mais 11 datas foram adquiridas, fronteiricas
a rua Maringa.

Maio de 1950 marca a desisténcia de se construir 0 hospital na rua Maringa,
pela distancia do centro; entdo, comega a busca por outro terreno, mais proximo ao
centro. Logo foi oferecido & sociedade um terreno na rua Pernambuco, esquina com a
rua Alagoas, onde funcionava uma escola chamada Nossa Senhora do Carmo, que
era constituida de dois prédios, cada um com duas salas de aula.

A rua Alagoas era entéo o limite da cidade e o cemitério Sao Pedro ficava fora
do perimetro urbano. Onde hoje é o Moringd0, nessa época, as ruas ainda eram de
terra e nos dias em que chovia formava um tremendo lamagal.

A escola foi vendida pela quantia de 400.000 cruzeiros, com uma entrada e o
restante a ser pago em parcelas semestrais, durante dois anos. Antes da realizacéo
do negbcio, havia a necessidade de se obter da prefeitura a autorizag@o para
adaptacdo e funcionamento futuro de um hospital, naquela propriedade. O prefeito
Hugo Cabral, em reunido com os vereadores, conseguiu a autorizacio e logo se
iniciaram os trabalhos. Steffen Jr (2000, p. 25) narra as condicdes em que se
trabalhava no Hospital Evangélico:

Iniciatmente foi adaptada um sala de consultas e exames e uma
pequena farmacia de amostras, passando a constituir 0 ambulatério
Sé&o Lucas. Havia dias em que cada médico atendia até 50 pacientes,
e chegava em casa exausto. Muitos pacientes necessitavam de
cirurgia e o hospital ndo tinha capacidade para atende-los.

Decidiu-se entdo adaptar duas salas de aula, duas enfermarias que
pudessem abrigar provisoriamente os pacientes, até que estes
pudessem ser internados na Santa Casa. (STEFFEN JR, 2000, p. 25)
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L.ondrina, cbmo 1a dissemos, era ¢ polo de atragBo de pessoas que vinham
para c&, em busca de atendimento médico. Essas pessoas eram de toda a regido,
gue, moradora em cidades ainda em formagao, ndo dispunham de atendimento
gratuito, entdo, procuravam por Londrina. Steffen Jr relata a angustia pela qual os
hospitais de Londrina passavam, com seus leitos insuficientes, ndo suportando mats a
demanda de pacientes, dai a necessidade de construgdo de mais um hospital na
~ cidade:

Para a Santa Casa afluiam pacientes de todo o Norte, pois era a
nica instituicio com capacidade de resolucao e vivia sempre lotada.
Viviamos, com freqiéncia, grandes angustias diante de pacientes
graves e tinhamos apenas a cama, sem nenhuma possibilidade
cirtrgica. (STEFFEN JR, 2000, p.26)

O pequeno hospital da rua Pernambuco funcionou a pleno vapor, por muito
tempo, e sobrevivia & base de doagbes, que eram feitas por varias pessoas da
cidade, pois sofria com a falta de recursos e dependia delas. Certa vez, ainda em fase
de montagem do hospital, doa¢des das mais variadas procedéncias aconteciam e
uma delas chamou a atengio:

Pouca gente tomou conhecimento, mas havia na igreja presbiteriana
um senhor com aparéncia de bravo e até mesmo ranzinza, Ele fazia
questao de, na escola dominical, sentar sempre no mesmo lugar e
bem no fundo do templo. Mas tinha por baixo da aparente braveza,
um coragéo de ouro. Chamava-se Sebastido de Melo César, sogro do
bem conhecido vendedor de titulos do Hospitalar Didimo Daudt, avé
do Doutor David Ronaldo Daudt, na ocasiao um garoto, que herdou
muitas das qualidades do avo e hoje € ginecologista miiitando no
Hospital. Pois bem, esse senhor Sebastifo de Melo César fez questao
de doar todas as camas que o hospital veio necessitar. (STEFFEN
JR, 2000, p. 26)

Mais uma vez esta provado o qudo dificil era, naquele tempo, conseguir
recursos para a construcdo de uma obra que atenderia o interesse de toda a
populacdo. Mas, a luta continuava e nesses anos que atuou, frente & comunidade, o
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hospital passou por varias mudangas em sua estrutura fisica, mas isso ndo nos
convém entrar em detaihes.

Muitas pessoas foram importantes no processo de conseguir recursos que
viabilizassem a realizagdo da obra, mas, uma delas em especial, merece destaque:
ela se chama Elias César. Ele foi administrador do Hospital por um periodo de
aproximadamente 14 anos e ndo s6 administrava, como ia a busca de recursos,
viabilizava solugdes. Ele tinha visdo sempre a frente, como mostra Steffen Jr, em seu

relato:

Tao logo foi terminada a reforma do hospital, com a inauguracio pelo
governador, em 1955, ja ele se langava em busca de um terreno
contiguo e na esquina com a rua Alagoas e que para nos era
fundamental nos planos de ampliacéo. Iniciou a negociagdo com o
proprietario e sem termos dinheiro, pudemos adquirir o terreno com
prazo de dois anos para pagamento. (STEFFEN JR, 2000, p. 36)

Os desejos eram ambiciosos € as methorias, no Hospital, ndo paravam de
acontecer, a maioria de responsabilidade do Sr. Elias César, como retrata Steffen Jr a
sequir:

Havia nos fundos da propriedade do hospital, dois terrenos de vital
importancia para nés. Téo logo foi realizado o negécio anterior, Elias
convenceu o Sr. Fioravante Tamarozzi, proprietario destes terrenos, a
vender-nos por precos muito convidativos e ainda conseguiu dele
uma substancial doag&o para o hospital. (STEFFEN JR, 2000, p.36)

Certa ocasi@o o hospital recebeu, por doagdo de uma imobiliaria, um terreno no
bairro Changrild, com o compromisso de, no prazo de 3 anos, construir la o hospital
definitivo. Passados os trés anos, tendo sobrevivido a varias crises, nédo tendo sido
possivel a0 menocs comegar uma nova construgao, quis a imobiliaria reaver o terreno
ou a importancia de 1.500 cruzeiros. Elias fazia parte da comissdo de negociagio e
como nao podia deixar de acontecer, a Imobiliaria reduziu a importancia para 1.350
cruzeiros, dois anos de prazo e ainda concedeu um empréstimo de 100 cruzeiros, com

0 mesmo prazo de pagamento.
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Quando comegaram a surgir os primeiros resultados das negociagbes com a
Central Evangélica Alem3, e tendo sido viabilizados recursos para uma nova e grande
construgao, Elias César fez os primeiros contatos com o senhor Jan Niedzigjko, para
a aquisicio do terreno, onde hoje esta localizado ¢ hospital atual. Tal foi a habilidade
da negociagdo, que acabou por convencer o Sr. Jan a fazer a doag&o de todos os
10.000 m?, localizados na Av. Bandeirantes, mas isso veremos depois, com mais
detalhes.

Q sonho de se construir um grande hospital ndo parava de crescer. Em julho de
1955, foi apresentado, pelo arquiteto icaro de Castro Melo, o projeto de um hospital
com capacidade para 150 leitos. Era um projeto magnifico, apoiado na melhor
tecnologia hospitalar da época.

Neste momento, o Hospital Evangélico da rua Alagoas continuava funcionando
e, foram adquiridos mais dois terrenos na mesma rua, cujos proprietarios eram:
Fioravante Tamarozzi e Fioravante Bordin. A sociedade verificou que o projetc de
icaro era um sonho demasiado grande para a ocasifio e, nos terrenos adquiridos,
resolveu-se fazer aigo mais simples. Em margo de 1958, era langada a pedra
fundamental do edificio da maternidade e do pronto socorro, este, com entrada pela
Alagoas, com a inauguragdo acontecendo em setembro do mesmo ano.

A colaboragdo da Central Evangélica Alemé, na doacéo do capital necessario
para constru¢édo do hospital, foi vital. Tudo comegou com o final da Segunda Guerra
Mundial. A Alemanha passava por reformas e tentava recuperar sua imagem, perante
o Mundo, desgastada, apds os horrores dos campos de concentracdo exibidos ao
Mundo. Para isso, apés ter se recuperado do colapso financeiro que a Guerra
proporcionou, a Alemanha criou um programa de auxilio a povos carentes pelo
Mundo, visando a methoria de sua imagem.

Assim, nascia a Caritas, organizagdo ligada a entidades catdlicas que passou a
auxiliar o desenvolvimento de projetos educacionais e de saide em varias partes do
Mundo.

Posteriormente, por solicitagdo dos evangélicos alemes, foi criada outra
organizagdo nos mesmos moldes da anterior, que veio a chamar-se Central
Evangélica Alema. Como no inicio os projetos da area evangélica eram pouco
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numerosos, a Central Evangélica teve condigbes para o atendimento de solicitacdes
de ajuda de diversas partes do Mundo, inclusive do Brasil.

Por volta de 1962, época em que o Parana tinha como Governado Ney Braga,
houve, no Estado, uma das piores secas da histdria e, conseqiientemente, uma das
piores queimadas, que foi noticia até na imprensa internacional.

Neste mesmo momento, a dire¢do do Hospital Evangélico procurou a Central
Evangélica, apresentou-lhes um projeto para a constru¢do de outra sede para o
hospital, solicitando a quantia de 1.793.000 marcos, que seria suficiente para a
execucdo do projeto de fcaro e para a compra dos equipamentos necessarios para o
hospital. Para surpresa de toda a diretoria, em dezembro de 1962, foi recebido um
telegrama da Central Evangélica, comunicando a aprovagdo total do projeto e
solicitando o inicio imediato das obras. Ai surgiram alguns problemas.

O entdo administrador do Hospital, Elias César, conseguiu convencer a
Diretoria a realizar algo mais arrojado. Ao invés de um Hospital com 150 leitos e 6000
metros quadrados de area construida, seria construido outro 50% maior. E partiu em
busca de outro terreno maior. Foi assim que entrou em contato com o senhor Jan
Niedziejko e obteve a doacdo de 10.000 metros quadrados, onde hoje se encontra o
Hospital, na Avenida Bandeirantes.

Na ocasido, a entdo Diretoria teve de suportar muitas criticas referentes a
localizagdo do novo Hospital, distante do centro, sem tratamento de esgoto e que
ninguém utilizaria os servigos de um hospital tdo mal localizado.

Um novo projeto arquitetdnico foi elaborado pelo Engenheiro Elias Placido
Cezar, que juntamente com o engenheiro Enoch Vieira dos Santos, constituiram uma
firma, a Delta Engenharia, que se encarregou de todos os tramites necessarios ao
inicio urgente da obra.

Foi um periodo muito conturbado no relacionamento entre a Administragéo, a
Diretoria da Sociedade e a Representacéo das Igrejas sécias, que terminou com o
afastamento da diregdo da Sociedade das igrejas Metodista e Presbiteriana
independente.

Paralelamente a estes problemas, foram agravando-se os atritos entre a
Administragio, Corpo clinico e Diregdo do Sociedade, atritos estes que culminaram
com a dispensa do administrador Elias Cezar, em 1967.
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O periodo de 63 a 67 foi marcado por intensa instabilidade politica e econémica
e a construgdo do novo Hospital sofreu seus impactos. Com a inflagdo desenfreada,
0s recursos provenientes da Alemanha esgotaram-se quando o edificio ainda estava
apenas em sua estrutura crua e ndo havia a previsio de entrada de novos recursos.

Em meio a isso, o hospital da rua Pernambuco vivia grave crise financeira, da
qual poucos tinham conhecimento, pois os dados reais da contabilidade n&o eram
conhecidos.

Paralelamente ao esfor¢co de sanar as dividas, foi criada uma nova unido entre
membros de diversas igrejas, no sentido de obter-se um consenso, no tocante a
administrac@o conjunta entre as trés Igrejas Socias e participaga efetiva na Diretoria
da Sociedade, sendo entdo constituida, para o biénio de 68/69, uma diretoria
provisdria, com membros das trés igrejas.

Neste momento, comegava uma nova luta, que era a de retomar os contatos
com a Central Evangélica Alema, pois a relagdo havia sido deteriorada com o ndo
cumprimento do primeiro projeto. Com a passagem por S&o Paulo, de um dos
diretores da Central Evangélica, Dr. Erwin Damasche, foi possivel um encontro
pessoal do conselho de Restruturagdo com e referido Senhor. O Consetho teve
oportunidade de mostrar todo o trabalho que estava sendo efetuado na resolucdo dos
problemas financeiros do Hospital, a reaproximagdo das Igrejas e a seriedade do
trabatho desempenhado, e que a ndo conclusio do novo hospital deveu-se apenas a
situacdes conjunturais e ndo ao mau emprego ou desvio das verbas.

O resultado da reunidio foi positivo e um novo financiamento foi concedido, em
volume maior do que o anterior, dada a inflagdo. Mas havia algumas condi¢des para a
liberagdio da verba. Para que o hospital se habilitasse ao financiamento, teria de
participar efetivamente com 40% do total previsto e a liberagio do dinheiro dar-se-ia,
a medida que fossem chegando a Central Evangélica, os comprovantes bancarios de
depdsitos, em conta especifica da construgdo. E também que, ao final da construgio,
uma arquiteta alemd seria enviada pela Central para fazer a supervisdo final. O
dinheiro da participagdo da diretoria na construgao do hospital foi conseguido por
empréstimo, junto ao LN.P.S. Foram, na época, 400.000 cruzeiros que foram
integralmente pagos. O Hospital Evangélico teve concluida sua construgao em 1971,
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e € hoje, certamente, um dos maiores simbolos do setor de saude de Londrina e

regiao .

2.5. Rua Guaporé: Especializada em Autopecas e Servicos Voltados aos

Veiculos Automotores

A Rua Guaporé pode ser considerada a rua mais importante da cidade, na
venda de autopegas e de servicos voltados aos veicuios automotores, onde o nimero
de estabelecimentos que esta rua aloca € o maior da cidade. Sao inimeras as lojas
que se distribuem ao longo de 14 quarteirbes, formando uma concentracéo funcional
de lojas que vendem os mesmos produtos, em que a concorréncia é grande e a oferta
ainda maior. Spédsito chama essas areas, de desdobramentos do centro principal.

A emergéncia de novos subcentros e dos eixos de desdobramento do
centro principal que estamos caracterizando como a primeira
tendéncia 4 descentralizagdo temitorial do centro principal, ocorreu
através da relocalizagio de estabeleciemntos que antes estavam
neste centro, mas também, a partir de novas iniciativas de capitais de
pequeno e médio porte. A acdo desses capitais a procura de novas
localizagdes de menor custo foi significativa no delineamento dessa
tendéncia. Essa procura por novas localizagbes decorreu de um
aumento demografico e econbmico que nio permitia maisa
concentracéo de todas as afividades no centro principal. (SPOSITO,
2001, p. 243)

Coincidéncia ou ndo, este exemplo de Presidente Prudente €, por um lado,
préximo ao de Londrina, quando diz que a especializacéo das ruas aparece no setor
médico-hospitalar e de auto pecgas e servigos voltados aos veiculos automotores, mas
por outro lado, o aparecimento da especializagdo funcional da Rua Guaporé, em
Londrina, ndo é recente, emergindo a partir da década de 1950, com a pavimentagéo
da BR 369, transformando esta rua no acesso a cidade, dai a tendéncia a um certo

grau de especializagio desta area. (FRESCA, 2001)
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Para entender o aparecimento da rua Guaporé, precisamos entender as
transformagdes que ocorrem em Londrina, bem como as razdes para estas.

A partir da década de 1960, o Parana ja ndo exercia a mesma atragdo que em
anos anteriores, pois comegava a ocorrer a expulsao do trabathador do campo, por
motivos de modernizagdo das atwvidades agrarias, como a mecanizagdo de certas
cuituras, introduc&o de novas cuituras temporarias em substituicdo as permanentes e
estagnacio econdmica de outras. (LINARDI, 1995)

Varios fatores ocasionaram o crescimento rapido da poputagdo da cidade de
Londrina, como fol a saida brusca de um contingente muito grande de trabalhadores
do campo e a abertura das fronteiras agficolas, grande parcela da populagio expulsa
do campo direcionou-se a cidade:

Em um primeiro momento, houve uma forca intensa de deslocamento
populacional para a regido norte do Parana, quando a expansio da
fronteira acontecia do dia para a noite. Em um segundo momento, do
inicio da década de 60 aos dias atuais, quando esgotada a expanséo
de fronteira na regido, podemos observar até mesmo uma evasio
populacional do campo e de pequenos nicleos urbanos, ao mesmo
tempo em que algumas cidade passam por crescimento acelerado,
como foi o caso de Londrina. (LINARDY, 1995, p.107)

Antes mesmo de acontecer este surto de crescimento em Londrina, 0 Norte do
Parana passava por um periodo de planejamento, proposto pela CTNP, que
permitisse uma coloniza¢do rapida e que esta nova regido constituida fosse viavel
economicamente, como analisa Linardi a seguir:

Seguindo determinagdes estabelecidas pelos empresarios ingleses,
coube a CTNP elaborar um projeto de colonizacho que contemplasse,
simultaneamente, as exigéncias de uma rapida ocupagao e fosse
viavel economicamente. A fluidez de pessoas e mercadorias deveria
estar garantida, ndo apenas internamente a area adquirida, mas
também deveria permitir conexdo com os maiores centros urbanos
do pais. (LINARDI, 1995, p. 114)
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Depois de iniciados, 0s projetos comegavam a ser desenvolvidos e o objetivo
da CTNP era criar a ¢ada cem quildmetros uma cidade que tivesse funcéo de pdlo
regional { 0 caso de Londrina, Maringd, Umuarama e Cianorte), com varias cidades
menores ao redor, distantes 10 a 15 quildmetros uma das outras, que tinham fungéo
de servir como base urbana de apoio para a numerosa populacdo rural, sendg
porianto, centros abastecedores para as localidades vizinhas. Essas cidades tinham
um comeércio elementar e realizavam servicos voltados para a produgdo agricola
como, casas de beneficiamento de produtos, lojas de insumos e pecas para
maquinario agricola, entre outros e, muitas vezes, os moradores dessas cidades eram

muitas vezes ndo encontravam em suas cidades. (LINARDI, 1995)

Mas nem essas cidades e, muito menos a producéo sobreviveriam se nido fossem
apoiadas por um sistema de {ransportes para a comunicacdo entre as cidades e ¢
escoamento da producio agricola. A partir dessa meta a ser conquistada, que era a
aquisicdo de um meio de transporte que fosse eficiente, comegaram os esforgos da
CTNP, como nos demonstra Linardi a seguir;

Sendo a possibilidade de circulacgo de pessoas e mercadorias
fundamental 3 venda de terras, o Parana Plantation Ltda ndo poupou
esforcos. Adquiriu em 1928 a concesséo feita pelos estados do
Parana e de Sao Paulo a Cia Ferrovidria Sdo Paulo Parana, relativo a
29 quildmetros de estradas de ferro ja construida. Na aquisicdo dessa
ferrovia, ja estava implicito o propdsito, e também a necessidade de
prosseguir a construcdo em dire¢io a area adquirida pelos ingleses,
viabiizando a integragéo desta area a ser colonizada, com Séo Paulo.
A Parana Plantation Ltda ndo apenas adquiriu, como também investiu
capital na moderniza¢do desta ferrovia: novos componentes trazidos
diretamente da Inglaterra foram introduzidos, para substituir © material
em uso, ja desgastado, e ainda tratou-se de alterar a dimenséo da
bitola, de modo a se tornar similar as de S0 Paulo, visando acima de
tudo, uma perfeita conex&o para o escoamento da produgio
agricolas, para os centros exportadores paulistas. Em 1932, a ferrovia
ja reformada e ampliada, chegava as margens do rio Tibagi, e logo
apds a construgdo da ponte sobre 0 mesmo, era inaugurada, em
1935, a Estagéo Ferroviaria de Londrina. Sob coordenagéo da CTNP,
ja em 1927, deu-se também andamento a construcido das primeiras
estradas, que ligavam esta area recém adquirida, ao Oeste Paulista.
Ainda favorecendo o acesso aos primeiros compradores de terras na
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regido, a CTNP também foi responsavel, em 1929, pelo servico de
transporte coletivo. (LINARDI, 1995, p.118)

Como se pode perceber acima, os meios de transportes foram imprescindiveis
para o desenvolvimento da regido, portanto, a construgcdo das primeiras estradas de
rodagem e da ferrovia eram diretamente ligados & producgéo, que delas dependiam, e
para que cidades como Londrina pudessem manter a funcdo centralizadora que
exercia perante as outras cidades da regiao.

A CTNP esteve diretamente ligada ao desenvolvimento urbano de Londrinag,
investindo em servigos, equipamentos coletivos basicos e melhoramentos urbanos.
Dentre as inumeras benfeitorias que a CTNP proporcionou a Londrina, cabe destacar
a doacdo de terrenos a entidades assitenciais, religiocsas e para a propria
administra¢gdo municipal, estadual e federal (&rea para pracas, escolas, aeroportos,
estagbes, estradas, entre outros). (LINARDI, 1995)

Entre outras atuagdes da CTNP para o desenvolvimento da area urbana de
Londrina, destaca-se a preocupagdo com a distribuicBo de &gua encanada no
municipio, servigos relacionados a area da salide e fornecimento de energia elétrica,
sendo em 1936 a concessionaria do fornecimento de energia elétrica no municipio.
(LINARDI, 1995)

Atuou também no planc urbanistico do municipio, que previa uma area de 125
alqueires para abrigar 30.000 pessoas. O projeto inicial apresentava 250 quadras,
numa extensdo de 10.000 metros quadrados. Linardi (1995) aponta que "o desenho
urbano de Londrina revela uma adaptag&o a topografia do local, € é o resultado de
uma defini¢do de elementos estruturados em sua malha urbana: as vias de circulagao,
as rodovias e ferrovias delinearam a sua configuragdo".

A cidade ainda teria em sua é&rea periférica uma série de chacaras ,
denominados cinturdes verdes por seus idealizadores. Linardi esclarece melhor esta
guestdo a seguir;

No s6 Londrina, mas estava presente no projeto das demais cidades
planejadas pela CTNP a definicdo de uma érea periférica ac nlcleo
urbano central, constituida de chacaras de um a cinco alqueires,
sendo que depois destas, estavam os sitios, de cinco a dez alqueires,
e somente depois definia-se a zona rural, com propriedades maiores.
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Na verdade tratava-se de um modelo urbanistico, preconizados pelos
urbanistas partidarios da proposta das cidades jardins. Estava
previsto o abastecimento da cidade com produtos hortigrangeiros
logalizados nas imediagbes da érea urbana destes nlcleos, nos
chamados cinturbes verdes. (LINARDI, 1995, p. 105)

Esta postura urbanistica adotada para Londrina pode ser considerada bem
arrojada para a época. Nela fica evidente 0 reconhecimentc da importdncia de
Londrina ter sido originada de um tracado previamente delineade. {Linardi, 1995)

Bem, estas foram algumas explana¢des de como a CTNP teve participacado
ativa na configuragdo territorial urbana de Londrina, no inicio de sua colonizago.
Agora podemos mostrar um pouco do que mudcu na configuragdo urbana de
Londrina, da década de 60 até os dias atuais.

Dentro desse novo cenario de transformacdes urbanas ocorridas em Londrina
uma delas é Unica: a inversdo na composigo da populagédo, passando, a partir de
60, a ser predominantemente urbana. (LINARD!, 1985)

Londrina nunca havia experimentado to espantosa expansio da periferia,
expansdo essa que ndo correspondia acs interesses da populagdo e sim aos
interesses imobilidrios, a especulagdo imobiliaria, que tinha na venda dos lotes sua
grande fonte de rendimento. De certa forma, essa expanséo das periferias significou
também sensivel perda da qualidade de vida, como explica Linardi (1995)

Na década de 1980, cerca de 5% da populagio do municipio alto
construia sua moradia - na maior parte favelas - em terrenos cedidos
pelo peder publice, ou mesmo sob forma de ocupagéo irregular. Ainda
em fun¢do da extensio da malha urbana, houve uma proliferacao dos
vazios urbanos, que além de elevar seus custos dos servicos e
equipamentos urbancs, tomou-se um agravante da segregacio
urbana, estabelecendo nitidas ilhas dentro da cidade. Foi tdo
expressivo nesta cidade a proliferagdo de vazios, que na década de
1980 chegou a representar cerca de 82.64% do total de lotes
urbanos. (LINARDI, 1995, p. 229)

Nesta época, o nimero de conjuntos habitacionais que nascem em Londrina é
parecido com o numero de segregados (LINARDI, 1995, p. 198). Neste mesmo



momento, havia uma preocupacio maior quanto ao desenvolvimento de uma politica
habitacional na Brasil. Em 1965, nasce a Companhia de Habitacdo de Londrina, uma
sociedade municipal, de economia mista, que propunha apresentar propostas
relacionadas & habitag80 e executa-las, desde que de acordo com as diretrizes e
normas da Lei Federal de Habitagdo.

Na metade da década de 60 , Londrina comega a contar com seu primeirQ
plano diretor de desenvolvimento urbano, estabelecendo critérios e normas gquanto ao
uso do solo, circulagdo, equipamentos basicos, equipamentos sociais e paisagem
urbana. Previa-se uma projecao para os proximos 15 anos, com a intengdo de tornar
esta cidade centro comercial e cultural para a populagdo do Norte do Parani,
estimular o desenvolvimento industrial, proporcionar uma melhoria na circulagéo,
tornando-as mais eficientes.

Apds a década de 60, Londrina passa por um profundo processo de
especializacao em algumas areas como a médica e a area ligada ao ensino superior,
ambas atendendo a populagdo em carater regional. Londrina, ainda, mantinha forte
vinculo com Sao Paulo e estradas de ligagdo entre Londrina, Curitiba e Paranagua.
Londrina também comeca a enfocar a producdo dentro da atividade agro-industrial e
que comega a figurar na paisagem urbana da cidade. Devemos destacar a produgao
de café solGvel que, neste momento, atende & demanda em escala internacional,
fazendo com que Londrina atravesse um momento de desenvolvimento prospero e
acelerado.

Londrina sempre mereceu destaque por sua base agricola, esbogada em toda
sua regido, ou seja, adquiriu importancia justamente por sua producdo agricola. A
demanda agricola foi determinante para a definicdo do perfil urbano de Londrina,
aliada a importancia que o comércio local representava, como expressa Linardi (1995)
quando diz que ndo hd davidas que Londrina conquistou ao longo de sua existéncia
esta posicdo de capital regional, sobretudo em fungdo da expressdo desse setor
terciario.

Linardi (1995) também nos mostra como o setor terciario pode ser decisivo no
desenvolvimento de uma cidade:
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O exemplo de Londrina também ilustra a possibilidade de algumas
cidades médias, na atualidade, terem seu crescimento e
desenvolvimento urbano sustentado n&o apenas na atividade
industrial, mas em uma estrutura complexa e sofisticada de atividades
ligadas ao comércio e prestacdo de servicos. Hoje ndo podemos mais
tributar exclusivamente o desenvolvimento urbano presente em
nossas cidades e, sobretudo, o futuro, apenas & atividade industrial.
(LINARDI, 1995, p. 229)

E dentro desse comércio sofisticado, podemos inserir as ruas especializadas,
justamente por formarem um conjunto funcional, dando mais disponibilidade aos seus
usuarios. Por ter no comércio a mola propulsora de seu desenvolvimento regional,
Londrina procura se desenvolver inserida na modernidade, o que nos é apresentado
em suas construgdes e por ter ligagdes com outras cidades, outros estados e até
outros paises. _,

Sobre estes contatos com outras localidades, Linardi pode nos esclarecer
aiguns fatos, no trecho a seguir:

Para a realizagdo do papel de cidade moderna e pioneira, foi
fundamental, entre muitos outros fatores, que Londrina mantivesse
contata com localidades distantes, em geral grandes centros urbanos
nacionais ou mesmo internacionais. Essa nacessidade possibilitou o
seu acesso a culturas, valores, formas de producdc e consumo
diferentes. Tais contatos, associados ao fato de, em Londring,
chegarem pessoas procedentes de diferentes cantos do Brasil e do
exterior, favoreceram a consolidacdo de um meio urbano aberta para
o mundo e para a diversidade, isento, por assim dizer, do aspecto
provinciano caracteristico de muitas cidades do interior do Brasil. A
modernidade de Londrina nunca poderia ter sido recusada e
efetivamente nunca fol. Londrina nunca impds resisténcia a
incorporagéo de inovacdes. (LINARDI, 1985, p.230)

Por ser pioneira e moderna, Londrina eleva o patamar de especializagdo e
sofisticacéo das atividades que abriga. O avango da ciéncia e da técnica permitiram
também, que ela se destacasse como centro produtivo aitamente especializado.
(LINARDI, 1995)
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No trecho a seguir, Linardi (1995) aponta para alguns fatores que permitiram a

modernidade de suas formas:

Com pouco tempo de existéncia , observa-se um rapido crescimento
econbmico em lLondrina, inclusive para projetdla em termos
nacionais € internacionais. Mas, neste mesmo intervaio de tempo, no
foi possivel a sedimentagio /de uma identidade calcada em seu
passado. A consequencia de ‘ambos 0s acontecimentos, crescimento
econdmico acelerado ¢ a falta de um passado a se ater, facilitaram o
seu projeto de ser moderna, ou ainda, a mais moderna de todas as
cidades da regido, titulo conquistado mediante inovagdes sucessivas,
claramente perceptiveis ao nivel do ambiente urbano. (LINARDI,
1995, p. 230)

Bem, estas foram algumas explanag¢des sobre o0 processo de desenvolvimento
urbano pelo qual Londrina passou e alguns fatores que possibilitaram tal processo. O
gue vemos hoje, € uma bLondrina modema, que traz no presente suas formas,
substituindo as estruturas do passado colonial. Londrina é o reflexo de modernidade,
que nao para de crescer e de se desenvolver, principalmente no que se refere ao
comércio em geral e a prestacio de servigos, atendendo a demanda municipal e
regional.
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3. AS RUAS ESPECIALIZADAS HOJE

Apds analisar a origem das ruas especializadas em Londrina, o objeto do
presente capitulo & caracterizar estas ruas no presente momento e, por meio de
entrevistas, entender como evoluiram as atividades, desde sua origem até a
atualidade. Para isso, realizamos trabalhos de campo, que permitiram o levantamento
das atividades do presente e 0 mapeamento do uso do solo nestas ruas.

3.1. Rua Guaporé

A rua Guaporé estad localizada na Vila Nova, tendo seu inicioc na BR 369,
terminando na Av. Leste-Oeste. E uma rua de atividade comercial intensa e onde a
prestacdo de servigos também se destaca. Os estabelecimentos comerciais e
prestadores de servigos desta rua sdo voltados quase que exclusivamente ao setor
automotivo, onde se destacam as oficinas e as lojas de venda de autopecas. Este
destaque teve origem nos anos de 1950, quando o acesso principal de Londrina se
dava pela rua Guaporé, coincidindo com o momento da pavimentagéo da BR 369, que
faz a principal ligag8o com o estado de S&o Paulo. Antes, esse acesso era dado pela
Av. Duque de Caxias, antigamente denominada Heintal.

Caldini (1995, p.39), quando estudou a rua Guaporé, entendeu que esta tornou-
se para o bairro e a cidade um foco de valorizagdo do espago urbano, devido a
instalagdo de atividades tercidrias, concentrando diversos estabelecimentos
comerciais e prestadores de servigos ligados ao setor automotivo, estabelecendo a
coesdo com beneficios aos consumidores.

Para se ter uma idéia do potencial comercial que a rua Guaporé atingiu, em
1995, apenas 3.7% dos estabelecimentos da rua eram para uso residencial (CALDINI,
1995).

Desde sua origem, a rua Guaporé caracterizou-se por ser uma rua de uso
misto, com residéncias e atividades comerciais, como destaca Caldini (1995, p.41):
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A lei n® 880/64, que determinou a mudanca de nome da rua
Pernambuco para rua Guaporé, também transformou esta rua
residencial em comercial oficialmente, porque a rua Guaporé mesmo
quando tinha a denominacio de rua residencial, ja possuia um
comércio intenso.

O que diferencia a rua Guaporé das demais ruas comerciais, € 0 seu tipo de
comércio, fazendo com que esta rua ficasse conhecida como um polo de atracio,
formando um conjunto funcional, de estabelecimentos que oferecem os mais variados
produtos e servigos voltados ao setor automotivo, propiciando aos usuarios escolher
entre diferentes tipos, pregos e marcas dos produtos. Mas a Guaporé no momento
atual ndo estd totalmente voltada ac setor automotivo, concentrando outros
comércios, como veremos mais adiante. As fotos 1 e 2 a seguir, ddo uma idéia da
especializagao da rua Guaporé.

Foto 1: Vista parciat da rua Guaporé, no sentidoBR 369
Av. Leste-Oeste, onde concentram-se atividades voltadas
aos veiculos automotores
(Foto: Jodo P. Abdo - 2003)
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Foto 2: Vvista parcial da rua Guaporé em horério comercial.

0O comércio de refrigeracio nos da uma idéia de que a Guaporé n&o
sobrevive s6 do comércio de autopegas em geral.

(Foto: Jo&o P. Abdo - 2003)

O senhor Romeu Ometto, vivenciou quase que todo o desenvolvimento da rua
Guaporé pois reside na Vila Nova desde o final da década de 40, até os dias de hoje e
nos forneceu um bom relato a respeito do desenvolvimento comercial da rua:

A Vila Nova né&o tinha tantas ruas asfaltadas e o comércio ainda era
meio fraco, porque a ferrovia dificultava muito a vida da gente,
dificultava para as pessoas virem do centro, comprar na Guaporé.
Quando pavimentaram a BR 369, ai o comércio todo da Guaporé
aumentou porque tinham as pessoas que aqui desciam antes da
rodoviaria e comegou a surgir umas oficina aqui, outra ali, posto de
gasolina...

A partir do relato acima, descrito por uma pessoa que conhece a histéria do
lugar, é que podemos perceber que o principio dessa especializacdo da rua Guaporé
se deu, a partir do momento que o Estado tomou a iniciativa de pavimentar a BR 369,
na década de 1950, ligando Londrina as mais importantes cidades da regido e ao
estado de Sao Paulo.
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Para tentar mostrar como o uso do solo na rua Guaporé tem predominio
comercial e prestador de servigos denotando uma especializagéo funcionat do espago,
a tabela a seguir nos da uma boa idéia:

Tabela 1 - Namero total e percentual dos estabelecimentos comerciais,

prestadores de servicos e industriais da Rua Guaporé

Estabelecimento N° de lotes % de lotes
Oficinas em geral, auto-elétrica, etc 21 11,93%
Oficina + loja de autopecas 16 9,9%
Lojas de auto pegas somente 34 19,31%
Posto de combustiveis e com de lubrificantes 13 7,38%
Comércio de ferro e aco para construgdo 8 4,54%
indistria mobiliaria (fabrica de cadeiras) i 0,56%
Maquinas, aparelhos, material elet e /i elet. 16 9.9%

{ Industria editorial grafica 1 v 0,56%
Outras mercadorias e servicos (chaveiro, barbeiro, 38 21,68%
focadora de video, correio, bar, lanchonete,
padaria, restaurante, farmécia, etc)

Residéncias 1 6,25%
Lotes e edificagbes ndo ocupadas 18 10,22%
Total 176 100%

Fonte: Pesquisa de campo, novembrs/2003

Andando hoje pela rua Guaporé, percebe-se o predominio da prestacéo de
servigos voltados aos veiculos automotores, pois, 11,93% dos estabelecimentos séo
oficinas de manutencéo das mais variadas especializagdes, como oficinas de freios,
auto-elétricas e consertos em geral. Os estabelecimentos prestadores de servigos que
incluem a loja de venda de autopegas mais o servi¢o de manutenc¢do, aparecem com
9,9% dos estabelecimentos contabilizados. Os estabelecimentos que comercializam
- somente autopecas e acessorios aparecem com 19,31% do total de estabelecimentos
presentes, comprovando assim o predominio que este ramo estabelece sobre os
outros. Os postos de combustiveis aparecem com 7,38% do total.
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Outros tipos de comeércios e servicos, também aparecem na Guaporé. E o caso
do comércio de ferro e ago para construgdo, que representa 4,54% do total de
estabelecimentos. Aparecendoc com ndmeros insignificantes, estdo a industria
mobiliaria (fabrica de cadeiras) e a industria editorial grafica, ambas com 0,56%. As
residéncias também ndo representam muito, aparecendo com 6,25% do total de
estabelecimentos.

Os lotes e edificagbes ndo ocupados representam um sinal de alerfa, pois a
porcentagem de terrenos desocupados, prédios comerciais e residéncias para locagéo
ou venda ja chega a 10,22%, um namero bem significativo para uma area onde
predomina uso comercial.

Os dados sobre outros comércios e servigos representam 21,59% do total.
Somados os dados referentes a oficinas, oficinas e comércio de autopeg¢as, comércio
de autopecas somente e postos de gasolina e lubrificantes, chegamos ao total de
47.71%; e se acrescidos este o percentual de estabelecimentos que vendem outros
produtos e que realizam outros servigos, chegaremos a 69,30% do total de
estabelecimentos de toda a rua Guaporé. Os dados atestam mais uma vez que esta
rua tem um carater predominantemente terciario, ou seja, de comércio e da prestacdo
de servigos, ja que residéncias e edificagbes ndo ocupadas perfazem 16,45% do total.
A figura 1, a seguir, demonstra a ocupacao do uso do solo na rua Guaporé

Estes s&o apenas alguns nimeros que nos mostram a importancia que esta rua
representa. Mesmo ostentando tanta importancia, o aspecto externo das constru¢des
transmite uma aparéncia antiga, sem renovagéo das estruturas. Algumas aparentam
ter algumas décadas e nunca terem sido reformadas, sen&o por falta de investimentos
dos seus proprietarios ou por nido exigirem tal renovagéo e requinte que outros
comércios necessitam, em meio a graxas e ferramentas. Um exemplo disso séo os
postos de gasolina. A rua conta com 5, mas sé 2 deles aparentam estar em bom
estado e curiosamente, ambos se localizam nas duas extremidades opostas da
Guaporé: um, nas margens da BR 369 e outro nas margens da Av. Leste-Oeste. Os
outros postos estdo localizados ao longo da rua Guaporé e aparentam ser
envelhecidos pelo tempo, demonstrando, mais uma vez, que n&o ha interesse em
uma restruturagdo arquitetdnica na rua Guaporé, o que pode fazer com que as
pessoas procurem lugares mais renovados. Ao realizarmos o levantamento de campo,
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nao percebemos um movimento acentuado, mas um movimento relativamente normal,
indicando tratar-se de uma especializa¢cdo que atingiu certa estabilidade, ou de
vendas realizadas via telefone e entregues por mototaxistas, ou ainda atividades que
podem estar em transformagio.

Contudo, trata-se de uma rua com especializagdo funcional cuja origem
apresenta-se bastante distinta em refacéo as teorias e teorizagbes.

Ao retomarmos as analises de Spdsito (2001), percebemos que em Londrina ha
um desvio de regra. Em primeiro lugar, 0 que acontece em Presidente Prudente é um
processo de descentralizacdo territorial de atividades, que procuram outras
localizagBes decorrentes de varios fatores como um aumento de valor do uso do solo
que muitas vezes, torna impossivel que certas atividades permane¢am no centro. Em
Londrina, 0 aparecimento desta especializagio funcional ndo se deu por processos de
descentralizag8o, pois lLondrina ainda nem tinha uma é&rea central plenamente
constituida. Essa especializacio teve inicio através da atua¢io do poder publico que
em meados de 1950 concluiu a obra de pavimentagdo da Br 369 e,
conseqiientemente ai se estabeleceu uma rede de comércios e servigos voltados aos
veiculos automotores quando, a partir desse momento o acesso principal a Londrina
se deu afravés da rua Guaporé. Em outras palavras, foi uma rua que se tornou
especializada muito antes de iniciar-se o processo de descentraliza¢do que mais
recentemente originou tais ruas.
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3.2. Rua Souza Naves

Como vimos no capitulo anterior, a especializacdo médico-hospitalar da rua
Souza Naves teve origem a partir da inauguracao do Hospital Irmandade Santa Casa
de Londrina, no ano de 1944. E claro que n3o foi bem em 1944, que houve um
verdadeiro surtc de crescimento da especiaiizagfo. Primeiro, Londrina passou por um
vigoroso crescimento populacional urbano (IBGE 1940 - 2001). Em seguida, na
década de 1950/60, tornou-se polo comercial atrativo ¢ de importancia regional e o
sistema de salde de Londrina atendia Londrina e regido, iniciando assim o processo
de especializa¢io em torno do maior hospital da cidade. As ruas adjacentes & Souza
Naves ndo podem ter a importancia diminuida, j& que contam com um nimero
significativo de estabelecimentos, mostrando a importdncia do setor médico de
Londrina como um todo.

Desde que o edificio Julio Fugante foi construido, no inicio da rua Senador
Souza Naves, na década de 860, o gastroenterologista e cirurgido geral Dr. Joao Dias
Ayres tem consultdrio instalado bem no coracéo de Londrina.

O vizinho da frente do médico sempre foi o Centro de Salde, inaugurado em
1947. "O movimento do Centro de Salde era muito grande, mas 0 que atraiu muitos
médicos para a rua foi a Santa Casa", recorda Ayres. (LANDGRAF, 1999, p.12-13)

Desde 1973 a Clinica de Imunizagdes, do imunologista José Luiz da Silveira
Baldy funciona na rua Souza Naves. "Fomos a primeira clinica de imunizagdes do
Parand", conta Baldy. "Queriamos uma casa préxima aos hospitais da cidade",
confirma. (LANDGRAF, 1999, p.12-13)

QOutro fator que influenciou a escolha do local foi a tranquilidade da rua, que
tinha mao dupla e era, fundamentalmente residencial. "A Souza Naves era bastante
pacata e com muito espaco para estacionamento de carros®, lembra Baldy.
(LANDGRAF, 1999, p.12-13)

Atraido pelas indmeras clinicas da Souza Naves, o dermatologista Lorivaldo
Minelli também instalou seu consultério, ha 28 anos na rua da salde. Depois de
concluir a especializagdo em dermatologia, em S8c Paulo, Minelli veio para Londrina e
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concluiu que o seu lugar era na rua Souza Naves. "Podia ter optado pela
Bandeirantes, mas por uma questao de oportunidade, sempre trabalhei na Souza
Naves", conta. Apesar da dificuldade para estacionar o carro, 0 movimento da rua €
positivo, porque as pessoas véem a minha clinica € lembram meu nome, o que
também & uma boa forma de propaganda“, avalia. (LANDGRAF, 1999, p.12-13)

Muito depois da chegada dos pioneiros 8 rua vieram outros médicos. A
dermatologista Ligia Martin, por exemplo, mora em Cambé, mas escotheu a Souza
Naves para trabalhar. "Estou aqui ha 3 anos e acho facil para 0s pacientes
localizarem a rua, que é bastante conhecida por seus inimeros consultorios”.
(LANDGRAF, 1999, p.12-13)

Qutra vantagem para os pacientes € a proximidade entre consultdrios e
laboratérios. "Ha pacientes que tiram folga do trabalho para ir a0 médico e assim tem
a facilidade de fazer tudo no mesmo periodo do dia ", diz. "O médico também tem
facilidade de encontrar um espac¢o adequado na Souza Naves". (LANDGRAF, 1999,
p.12-13)

O enderego do cirurgido plastico Sérgio Vianna também & a rua Souza Naves.
Apesar de ter mudado sua clinica recentemente, ha dez anos Vianna trabalha na
mesma rua. Atualmente, instalado em frente a praga que tem 0 monumento a Biblia,
Vianna elogia o verde da regizo. Gosto muito dessa area, inclusive, morei muito
tempo por aqui”, conta. (LANDGRAF, 1999, p.12-13)

Londrina homenageou ¢ Senador Odilon Souza Naves, que muito trabalhou
pelo Parana, dando seu nome a antiga rua Minas Gerais. Muitas sao as historias
guardadas em cada esquina dessa rua. Na primeira delas, bem no centro da cidade, a
Rua Senador Souza Naves abriga o Centro de Salde, que ja foi o hospital de
Londrina, construido pela Cia de Terras Norte do Parana.

Depois foi a vez da Santa Casa de Londrina ser construida na Souza Naves, o
que contribuiu para que esta rua fosse um lugar dedicado a saude. Do centro da
cidade até as margens do lgapd, a Rua abriga inimeras clinicas, laboratérios e
consultdrios médicos.

Apesar de sua vocacao ser a saude, a Souza Naves ja foi a rua nimero um em
boémia. O Cantinho era o point preferido dos estudantes, no final dos anos 60. E por
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falar em pioneirismo, a primeira funeraria de Londrina também funcionou na Souza
Naves. Hoje 0 seu compromisso € s6 com a vida. (PENKA, 1987, p.18)

Apbs estes fatos conhecemos varios atores que participaram da evolugdo da
Souza Naves, e que viram esta rua passar por varios tipos de usos do solo, desde
residencial, reduto de estudantes e hoje abriga uma infinidade de estabelecimentos
médicos, odontoldgicos e laboratérios, caracterizando as atividades presentes
atuaimente na rua Souza Naves.

Nos trabathos de campo realizados, levantamos dados que mostram a
hegemonia das atividades voltadas a saude em relacdo as outras atividades
comerciais e prestadoras de servigos.

A tabela 2 a seguir, nos mostra o total de lotes ocupados por atividades
presentes na Souza Naves, entre a rua Goias e Avenida Bandeirantes, assim definida,
em razao da maior quantidade de servigcos médicos.

Tabela 2: Nuamero total e percentual de lotes ocupados por atividades
prestadoras de servi¢os, comerciais e industriais na rua Souza Naves, 2003

Atividades Lotes % de lotes
Servico médico, hospitalar e faboratorial 76 49 67%
Setor comercial (farm., agua, sup., 6tica, etc) 18 11,76%
Servigo de hotelaria e alimentagio 8 5,2%
Agéncias bancarias 1 0,65%
Residéncias 9 5,88%
Terrenos desocupados, edificagies e obras 18 11,76%
Outros servigos: (escola, chav., sauna, segq. 19 12,4%
Escr., imob., inf., est,, confecgdes, correio, loc, etc.)

Indastria alimenticia: (padaria, confeitaria, etc) 4 2,6% o
Total 1563 100%

Fonte: Levantamento de campo, novembro/2003

Observando a tabela 2, tem-se uma nogéo imediata do quanto o uso do solo é
essencialmente de carater prestador de servigos. Em primeiro lugar, em numero de
lotes ocupados, aparece a categoria que mais nos interessa, a dos servigos médico-
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hospitar e laboratorial, com 76 lotes e 49,67% do total, 0 que prova, mais uma vez,
este ser o lugar especializado funcionalmente no que se refere a salde, pois € imensa
a quantidade de clinicas que se concentram ao longo de 11 quadras, conforme pode
ser visto na figura 2 e na foto 3, a seguir. O segundo item da tabela apresenta a
categoria setor comercial, que envolve as farmacias, as lojas que comercializam agua
mineral, lojas de moveis, supermercados, oficas, etc, aparecendo com 18, 11,76% do
total, conforme foto 3 e 4. Mesmo sendo uma rua da saude, outras atividades também
d&o suporte na dinamica da Souza Naves. E o caso dos servigos de hospedagem e
alimentagado prestados pelos hotéis, lanchonetes e restaurantes, que aparecem em
namero de 8, perfazendo 5.2% do total de lotes ocupados, aos quais podemos
acrescentar as indastrias alimenticias com 4 estabelecimentos, que oferecem servigos
de alimenta¢cdo . Observando o nimero de residéncias que ainda persistem,
percebemos que a Souza Naves perdeu a fungdo residencial que the era peculiar, ao
longo dos anos de 1950-1960, pois, 0 nimero de residéncias hoje é de apenas 9,
perfazendo 5,88% do total.

Foto 3: Em primeiro plano vista parcial da rua Souza Naves;

4 esquerda temos um laboratdrio e um edificio com varias clinicas
médicas

(Foto: Jodo P. Abdo - 2003)
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Foto 4: Vista parcial da rua Souza Naves em horario comercial, por volta
de 16 horas, apesar do pouco movimento
(Foto: Jodo P. Abdo - 2003)

Os outros servicos, como escolas diversas, chaveiros, sauna, seguros,
escritérios, imobilidrias, estacionamentos, correios, locadoras de video, efc,
aparecem na Souza Naves, com 19 estabelecimentos, sendo atividades variadas que
permitem ao usuario do servico médico realizar outras atividades.

Quanto ao nimero de edificagbes em reforma e para locaggo efou venda,
temos 18, denotando relativa rotatividade de ocupantes. Em sua maioria, sdo
edificacbes comerciais que estdo a venda ou disponiveis para locagdo, em obras e
alcangam a porcentagem de 11,76% do total de estabelecimentos da rua Souza
Naves.

Os dados e a figura 2 mostram a importancia da rua Souza Naves, no que diz
respeito as atividades do setor médico das mais variadas especiaitdades, que
desempenham pape! fundamental na estruturagio do sistema de saidde da cidade.
Um nuamero expressivo de clinicas, que juntamente com um grande hospital, a Santa
Casa, conformam uma rua médico - hospitalar que atende Londrina e regido,
conforme foto 5.
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Foto 5: Vista do bloco da Santa Casa da rua Souza Naves,
que deu origem a especializacio funcional desta areg
(foio: Jodo P, Abdo)

3.3. Avenida Bandeirantes

A rua Senador Souza Naves e a avenida Bandeirantes, em toda sua extensdo
até a Avenida Duque de Caxias, conformam hoje uma area ocupada pela saude em
Londrina.

A estas sdo acrescidas diversas ruas paralelas ocupadas também pelos
servigos de salde.

E nessa regio que se concentra grande parte das clinicas e laboratérios que
sao procurados diariamente por um numero elevado de pessoas, de Londrina ou
vindas dos varios municipios vizinhos ou até mesmo de outros estados brasileiros.

Essa area foi sendo formada ao longo dos ultimos trinta anos, onde os
consultérios e clinicas foram se instalando préximos aos hospitais que iam sendo
criados. Foi assim em tormno da Santa Casa, na Souza Naves, e também com a
Avenida Bandeirantes, antes uma &rea residencial entre as décadas de 60 e 70.
Transformou-se completamente a partir da inauguragéo do Hospital Evangélico, em
1971.
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Mas a ocupagao do que seria a Avenida Bandeirantes teve inicio em 1937, |
quando um jovem imigrante polonés chegou ao Brasil. Jan Nidziejko, entdo com 21
anos, parou em S&o Paulo e trabalhou em estabelecimentos comerciais € armazéns
de secos e molhados. (LANDGRAF,1999, p.12)

Em 1940, trazendo o sonho de todos os imigrantes, desembarcou em Londrina,
abrindo seu primeiro estabelecimento comercial: uma vidragaria.

Em 1948, Nidziejko comprou, de Manoel dos Santos, um sitio de 20 alqueires.
De imediato, comegou a plantar arroz, feijjdo e café. Cansado da agricultura e
visualizando o potencial de crescimento da regido, em 1950 resolveu comercializar a
area, criando o loteamento Londrilar, que ocupava a regido da Duque de Caxias, até
as margens do late Clube. (LANDGRAF, 1999 p.12-13)

Henrique Nidziejko, fitho Jan, lembra que os primeiros compradores dos lotes
pertenciam & classe média da época, em sua maioria bancarios e comerciantes. Em
1963, Jan Nidziejko doou um terreno de 9.700 metros quadrados para a construgcio
da nova sede do Hospital Evangélico, que antes funcionava na Avenida Pemambuco,
onde hoje funciona a COHAB-Londrina. No mesmo ano da doacdo do terreno,
iniciaram-se as obras da construgdo. Em 1971, terminada a obra, o Hospital
Evangélico foi inaugurado ‘e tem-se inicio as transformagbes na Bandeirantes.
(LANDGRAF, 1999 p.12-13)

Atraida pela proximidade do novo hospital, a primeira clinica foi construida na
avenida, no nimero 476, lote comprado do Sr. Jan. (LANDGRAF, 1999 p.12 e 13)

O meédico Pedro Garcia Lopes contratou o arquiteto Luiz César da Silva para
planejar uma clinica com amplos espacos e boa circulaggo que inovou sua época. Era
a Neuroclinica. "Quando chegamos, a avenida era praticamente vazia, poucos pontos
comerciais, a maioria das casas em frente ao hospital eram residéncias. Apos a
Neuroclinica, iniciou-se um crescimento g!obat,._-aﬁrma Garcia Lopes. (LANDGRAF,
1999 p. 12-13) |

A primeira equipe a se instalar na avenida era composta pelo préprioc Pedro
Garcia lLopes, Lamartini Corréa de Morais, Damécio Ramon, Ivan Cipoli Ribeiro e
Eliana Vanderley. Mais tarde, Lopes vendeu a clinica para sua equipe e instaiou seu
consultdrio na Souza Naves, onde esta até hoje, ndo deixando a famosa &rea médica.
(LANDGRAF, 1999, p. 12-13)
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Também pioneiro' na ocupacdo da avenida Bandeirantes foi o médico
oftalmologista Osman Ferraz, que se instalou em 1972. Na época, como ele diz, s6
muito terrenc vazio, mas a proximidade com os hospitais Evangélico, Mater Dei e
Santa Casa fortaleceu a ocupacéo rapida da regido, téo rapida que Osman Ferraz
sentia saudade da tranquilidade deixada para fraz. (LANDGRAF, 1999, p. 12-13)

"No inicio era muito mais tranqtiilo, a medicina inclusive era outra". Segundo o
médico, a area evoluiu na mesma velocidade da avenida. "O melhor de hoje é que a
proximidade entre as clinicas estimulou a concorréncia ¢ quem ganhou com isso
foram os pacientes. Em qualquer lugar que vocé procura, encontra equipamentos de
altima gerac@o. Aqui ndo precisamos mandar os pacientes realizarem exames fora,
desenvolvemos o melhor nivel de medicina®, conclui. (LANDGRAF, 1999, p. 12-13)

Mas Ferraz faz suas criticas: "Temos »problemas de estacionamento na
Bandeirantes, e também a sinalizagdo ndo ajuda; muitos pacientes vém de fora, uma
boa sinalizagdo faria com que ndo perdessem tanto tempo tentando se localizar na
cidade™.

A tabela 3 a seguir nos mostra o levantamento dos lotes ocupados por
atividades prestadoras de servigos

Tabela 3 - Namero total e percentual de lotes ocupados por atividades
prestadoras de servigos e comerciais na Avenida Bandeirantes - 2003

Estabelecimentos N° de lotes % de lotes
Servigo médico hospitalar e laboratorial 55 45,45%
Setor comercial (farm, agua, moveis, sup., ética, etc) 15 [ 1 2,39%
Servigo de hospedagem e alimentagdo 7 - 5,78%
Agéncias bancarias 3 2,47%
Residéncias 11 9,09%
Qutros servigos (escola, chaveiro, sauna, seguros, escritério, 17 14%
imobiliaria, escola informatica, estacionamento, correio,

locadoras, etc.

Indastria alimenticia (padarias, confeitarias, etc) _ _
Terrenos desocupados, edificagdes p/ foc ou venda e obras 13 10,74
Total de lotes 121 100%

Fonte: Levantamento de campo, novembro 2003
Analisando a tabela 3, percebemos que 0 nimero de estabelecimentos que
realizam atividades médico-hospitalares, laboratoriais e odontoldgicas continuam com
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predominancia sobre as oufras atividades, com um total de 55, atendendo as mais
variadas especialidades e representam ¢ percentual de 45,45%, quase a metade do
total conforme foto 6 e 7 a seguir e figura 2.

Foto 6: Vista da frente do Hospital Evangélico, inaugurado em
1971 e responsavel pela especializacio da Bandeirantes
(Foto: Jo&o P. Abdo - 2003)

Foto 7: vista parcial da Avenida Bandeirantes, com fluxo
intenso, em haorério comercial
(Foto: Jodo P. Abdo - 2003)
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As atividades comerciais (farmacias, comércio de agua mineral, lojas de
moveis, supermercados, éticas, etc), aparecem em numero de 15, perfazendo 12,39%
do total.

Os servicos de alojamento e alimentagio aparecem em numero de 7 e com
5,78% do total. Mas nio existe nenhum hotel na Avenida, 0 que € uma reivindicagao
importante, pois muitas pessoas vém de fora para serem atendidas e, dependendo do
tratamento, tém de permanecer mais de um dia na cidade. Segundo o médico Nereu
Genta: "Tem muita gente que vem de longe... falta um hotel bem proximo e mais
restaurantes e lanchonetes"” .. (LANDGRAF, 1999, p. 12-3)

Os bancos,ao longo dos 1200 metros de extensdo da avenida, sdo em numero
de 4 e 2,47% do total do uso do solo na regido. Nac € um nlimero expressivo, mas
superior ao nimero de bancos existentes na Souza Naves.

Os outros servigos como escolas diversas, chaveiros, saunas, seguradoras,
escritdrios, imobilidrias, estacionamentos, correios, locadoras, etc, aparecem em
numero de 17, ou seja, 14% do total, o que nos reforca ainda mais a idéia do
predominio das fungdes médico-hospitalares.

Os terrenos desocupados e edificagdes para venda, locagio ou em reforma
também estdo presentes na Av. Bandeirantes, aparecendo em nimerc de 9, com
7.4% dos lotes ocupados. Em sua maioria séo clinicas que estio readequando seus
espagos, para oferecer melhores condigdes de atendimento aos seus pacientes e em
busca de tecnologias mais modernas.
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A GUISA DE CONCLUSAO: DISCUTINDO O SENTIDO DAS RUAS
ESPECIALIZADAS EM LONDRINA

Apds todas as analises em torno dos processos que fazem e refazem a cidade,
o papel do centro principal & os agentes que participam desta dindmica, entendemos
que realmente ha uma especializagdo funcional nas ruas estudadas, pelo nimero de
lotes ocupados por atividades comerciais ¢ prestadoras de servigos, médico-
hospitalares na rua Souza Naves e Av. Bandeirantes e comércio e servigos voltados
aos veiculos automotores na Guaporé. A Souza Naves apresenta 76 lotes ocupados
por atividades voltadas aos servigos médico-hospitalares de um total de 153,
correspondendo a 49,67% do total; a Av. Bandeirantes apresenta 55 lotes de um total
de 121, ou 45,45%; e a Guaporé apresenta 84 [otes ocupados por atividades voltadas
aos veiculos automotores (postos de combustiveis, oficinas, lojas de autopecgas, entre
outros), ou seja, 47,45% do total reforcando o sentido da especializagéo funcional.

Sobre a Guaporé, podemos tecer interessante andlise a partir da utilizagéo dos
dados coletados por Caldini (1995). Os servicos de manutencic (oficinas) em 1995
eram em numero de 15, enquanto que em 2003 alcangaram 21. Os estabelecimentos
que executam servigos de reparagdo e manutengdo e que também vendem pegas
ndo foram computados em 1995, atingindo 16, em 2003. Os postos de combustiveis
continuam iguais, em ambos 0s anos com numero de 5 estabelecimentos. E o
comércio de autopecas que em 1995 era de 47, em 2003 atingem 34
estabelecimentos. Mas, se somarmos os 34 que vendem apenas pecas com os outros
16 que além de venderem realizam a manutencdo, chegaremos ao total de 50,
superando 0s 47 do ano de 1995,

Analisando estes dados, percebemos que mesmo nado apresentandc nenhuma
modernizacdo arquitetdnica, o nimero de atividades na rua Guporé aumentou em
relagdo a 1995. Nao foi um aumento tao significativo, mas mostra como as atividades
realizadas nesta rua t&m sido ampliadas. '

Mas ha um porém. Sera que a origem da especializagdo nessas ruas realmente
remetem a teoria?
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Sao muitas as teorias na Geografia Urbana gue tratami das origens dessas
areas e ruas especializadas. Spdsito (2001) quando estudou a cidade de Presidente
Prudente, no interior do estado de Sao Paulo, diz o seguinte:

A descentralizacio terrtorial também pode ser observada através da
emergéncia de eixos de desdobramento do centro principal, através
da alocacdo de atividades que antes se restringiam territorialmente ao
centro principal da cidade nas avenidas de maior circulagio de
veiculos. Com o aparecimento desses eixos, o que se verificou foi a
tendéncia a um certo grau de especializagcio funcional, pois em dois
deles (Av. Washington Luis e Marechal Deodoro) ha uma
concentragdo maior de atividades médico-hospitalares € em outro
dois (Av. Brasil e Parque do Povo) , uma concentracdo de comércio e
servicos voltados aos veiculos automotores (SPOSITO, 2001, p.242-
243)

iNa interpretacdo de Spdsito (2001) percebe-se que a génese destas ruas
especializadas se da a partir de processos de descentralizacdo de atividades que
antes estabeleciam-se no centro principal. Sé que em Londrina néo fol bem assim que
aconteceu.;

'Em primeiro lugar podemos dizer que isso ndo aconteceu em Londrina, pois na
época em que comegaram a ocorrer essas especializagdes, Londrina ainda néo tinha
nem a area central totaimente constituida, nao implicando na possibilidade de ter
ocorrido processo de descentralizaco. |

Corréa (1989, p.56), quando trata de ruas ou areas especializadas utifiza o
processo de coesdo como fator principal de sua formagéo. O processo de coeséo
pode ser definido como aquele movimento que leva as atividades a se localizarem
juntas. E sinénimo de economias externas de aglomeragdo (CORREA, 1989, P. 56).
Segundo Colby (apud CORREA, 1989) apesar de ndo manterem ligagdes entre si,
formam um conjunto funcional, estabelecendo um monopélic espacial, atraindo
consumidores que tem assim a possibilidade de escolher entre varios tipos, marcas e
precos (CORREA, 1989, p. 56, 57). O autor mostra como estas areas podem ser de
grande interesse para 0s consumidores, pois a concentragao estimula a concorréncia,
mas ndo fala em movimentos de descentralizago.
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Para Castells (1975, p. 196) o que acontece no centro da cidade é a
desconcentragdo e a descentralizagdo da fun¢do comercial, formando centros de
intercambio periféricos, que surgem em determinadas areas ou que aproveitam
comercialmente a sua situagio estratégica na rede de fluxos quotidianos da
metropole. Os shopping Centers que aparecem ao longo das auto-estradas, dotados
de facilidade de estacionamento, constituem um dos fatores essenciais da difusio
urbana.

A idéia acima nos mostra como a descentralizagdo das atividades comerciais
esta presente na dindmica urbana em todas as partes. Em primeiro lugar, porque a
idéia acima refere-se a analise do processo de descentralizacao da cidade de Paris,
muito anterior e distante da realidade brasileira. Em segundo tugar, a descentralizagao
parisiense das atividades comerciais ocorreu mediante agcdo do governo desta cidade,
definindo que ¢ centro abrigaria somente o setor administrativo fazendo com que
atividades, como por exemplo, os shopping centers, se concentrassem em outros
locais, reforcando assim a idéia da especializagdo, a partir de processos de
descentraliza¢do. (CASTELLS, 1975, p. 185) -

Johnson (1974, p. 170), quando estudou a area central de Londres, observou
que a especializacdo estava presente em varias diregdes, principaimente pelo
tamanho da area central ¢, em segundo lugar, pelo grande nimero de fungbes que a
metrépole desempenha. Londres pode ser considerada como uma metropole que
desempenha uma quantidade enorme de fungdes e que a especializagao de algumas
areas em torno do nicleo central nao se deu por processos de descentralizacdo e sim
cresceu junto com a cidade.

A Rua Guaporé, segundo Caldini {(1995), nasceu junto com o bairro Vila Nova,
na década de 1940, sendo este um bairro operario, localizado abaixo da ferrovia que
cortava a cidade. Tinha um comércio gue atendia em escala local de bairro e seu
crescimento era freado pelo entrave que a ferrovia proporcionava. O bairro comegou a
tomar outras dimensdes, quando as chicaras situadas ao longo das quadras da Vila
Nova e que serviam para abastecer Londrina com produtos hortifrutigrangeiros, no
chamado cinturdo verde, criado pelo CTNP, comegaram a ser incorporadas ao
processo de éxpanséo fisica da cidade, a partir da década de 50 e se tornaram os
primeiros lotes urbanos da area. Ainda na década de 1950, foi realizada a
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pavimenta¢ao da BR 369 e a entrada de Londrina, que antes era efetuada pela Dugue
de Caxias, passou a ser feita pela Guaporé, permitindo a abertura de um amplo
comércio para atender as necessidades automotivas da populacdo que chegava 3
cidade. Isso demonstra, que nesta rua ndo se estabeleceu a especializagdo por
motivos de descentralizagdo de atividades, e sim, pela mudanc¢a do acesso a cidade,
que passou a ser feito pelo Guaporé.

Com a rua Souza Naves aconteceu situagdo similar. Com a inauguragio da
Santa Casa, nos anos de 1940, a abertura do Curso de Medicina, no inicio da década
de 1970, em Londrina, e o crescimento acelerado da populagao, as ruas em torno dos
maiores hospitais da cidade tenderam a aumentar esta especializagdo. Tanto assim,
que a primeira clinica de imunizagbes surge em José 1973 na Souza Naves.
(LANDGRAF, 1999, p. 12)

No inicio desta concentragdo funcional na Souza Naves, as pessoas e
atividades nado foram expulsas pela descentralizacdo como colocado pela teoria,
quando as atividades, por nd0 conseguirem competir com ¢ preco do uso do solo,
mudaram a localizag8o de suas atividades para lugares mais acessiveis. Aqui, elas
até escolhiam onde montar suas clinicas e 0 motivo de tal localizagdo era estar
proximo a Santa Casa.

Na Bandeirantes, ocorreu processo semelhante & Souza Naves. Antes da
construgéo do Hospital Evangélico, segundo Steffen Jr (2000, p. 24) os limites da
cidade eram até o cemitério Sdo Pedro e a Bandeirantes ainda nem existia. Apés a
inauguracdo do Hospital, em 1971, comegaram a ser instaladas as mais variadas
clinicas médicas. O médico oftalmologista Osman Ferraz instalou-se na Bandeirantes
em 1972 e a caracteriza dessa forma: "Havia muitos terrenos vazios, mas a
proximidade com os hospitais Santa Casa Mater Dei e Evangélico, propiciaram rapida
ocupagao”. (LANDGRAF, 1999, p. 12-13)

O que deve ficar claro é que, a especializagdo ocorre por motivos diversos,
inclusive a descentralizagdo. Em Londrina é diferente , pois a cidade ainda néo
passava por processos de descentralizagdo quando estes foram iniciados. “Foram
atividades que cresceram junto com os principais hospitais da cidade caso da Souza
Naves e Bandeirantes. A Guaporé foi favorecida pela pavimentagio da BR 369 e o
novo acesso a Londrina, nos anos de 1950. Estas atividades hoje consolidadas,
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prestam servicos ndo s0 para Londrina mas para vasta regido. No caso da Guaporé,
atende consumidores de regido proxima a Londrina, enquanto a Rua Souza Naves e
Avenida Bandeirantes atendem a todo o Norte do Parana.

A realizacéo deste trabalho ldeixa claro qual a importancia que a cidade de
Londrina exerce para toda uma regido, quanto a concentracao funcional dos servigos
e comércios especializados e como ela realiza processos distintos a4 maioria das
cidades. Por isso, Londrina € uma cidade Unica, reforcando a idéia de como a
dindmica urbana de uma cidade pode ser parecida com a das outras cidades, no caso
da caracterizacdo das ruas especializadas, mas, ao mesmo tempo, como suas
géneses podem ser distintas. 1‘
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